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Uvodni slovo

V poslednich letech se fada odbornik( zabyva problematikou moZnosti rozsahlého vypadku
dodavky elektfiny (blackoutu) a s tim souvisejicim tématem energetické sobéstacnosti statl
ale i mistnich komunit, jako jedné ze strategickych oblasti jejich rozvoje. Pfi soucasné
technické vyspélosti a naro¢nosti na potfebu energii je jisté na misté, aby se touto skute¢nosti
zabyvala i Uroven mést a obci.

AkEni plan udrzitelné energetiky (SEAP) mésta Chrudim je zakladnim dokumentem, ktery
vychdzi z evropské iniciativy ,Pakt starostd a primdtorl” zamérfené na organy mistni
a regionalni spravy.

Chrudim dobrovolné pristoupila k zdvazku ke zvySeni energetické ucinnosti a k pouzivani
obnovitelnych zdroji energie na spravovaném Uzemi a tim ke snizeni produkce emisi oxidu
uhlic¢itého (CO,). Postupnou realizaci opatfeni chceme snizit energetickou naroc¢nost provozu
méstskych objektd a zaroven hledat mozZnosti pro instalaci fotovoltaickych elektraren
na vhodnych budovach v majetku mésta. Také Cinnosti energetického manazera pfi sledovani
a pravidelném vyhodnocovéani spotieby energie a ndkupem elektfiny a plynu na burze
pocCitdme s usporami, které chceme vyuzit k efektivnimu nakladani s energetickymi zdroji
ve mésté.

> !

. 4

Mgr. Petr Reznicek

starosta mésta
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Shrnuti Akéniho planu udrzitelné energetiky (SEAP) mésta Chrudimé

AkEni plan udrzitelné energetiky (SEAP) je zakladnim dokumentem evropské iniciativy Pakt
starostl a primatord (Covenant of Mayors), zamérena na organy mistni a regionalni spravy.
Mésta se pristoupenim dobrovolné zavazuji ke zvySeni energetické ucinnosti a k pouzivani
obnovitelnych zdroji energie na spravovaném uUzemi a tim ke sniZzeni produkce emisi oxidu
uhli¢itého (CO,). Signatafi Paktu se zavazuji ke spInéni a prekroceni cile Evropské unie snizit do
roku 2020 emise CO, 0 20 %. Od roku 2015 je jiz mozZnost se hlasit k zavazku do roku 2030,
ktery Cini minimdlné 30% snizeni emisi CO, ale sou€asné se tim jiz zavazuji i k provadéni
opatreni k adaptaci na zménu klimatu.

Vstup mésta Chrudimé do iniciativy Pakt starostl a primator( byl potvrzen schvalenim
Zastupitelstva mésta dne 21. 9. 2015. Mésto svym pfistoupenim k této iniciativé navazuje na
predchozi ¢innosti zamérujici se na zvySeni kvality Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatel, stejné
tak strategické dokumenty mésta. Na zpracovani dokumentu byla ziskana dotace z Narodniho
programu Statniho fondu Zivotniho prostredi.

Dokument SEAP je c¢lenén do dvou hlavnich ¢asti, zakladni inventury emisi (BEI) a hlavniho
dokumentu, ktery popisuje zplsob dosazeni cild, hodnoceni, monitorovani, financni aspekty,
véetné prehledu moZnosti financovani opatfeni apod. NiZe nasleduje shrnuti hlavnich vysledk(
a ustanoveni SEAP.

1. Organizacni a financni aspekty, strategie naplinovani cilG

Obsahem této casti je hodnoceni vychoziho stavu spravy méstského majetku, analyza vnitfnich
procesli a pfislusnych nafizeni majici vliv na spotfebu energie, identifikace a sjednoceni
regionalnich a mistnich strategii a plani s dopadem na problematiku energetiky a klimatu.

Dlouhodoba vize, jez sméfuje mésto k udrzitelnému vyuziti energie, vychazi z jiz rozvinuté
mistni Agendy 21, vpodobé Projektu Chrudim — Zdravé mésto, Strategického planu
a zavedeného energetického managementu v souladu s normou CSN EN 1SO 50001 — Systémy
energetického managementu. Vyhodou je tak zkusenost a tradice mésta v zapojovani obyvatel
do rozhodovacich procest a tradice osvétového plisobeni ze strany mésta.

Na zakladé Bilance zakladnich emisi a potencialu Uspor zapoctenych sektor(i, mésto Chrudim
zvolilo zavazek ve vysi 20 %.

Zavéry SEAP soucasné prokazuji potencial naplnéni pripadného zavazku snizeni emisi o 30 %
k roku 2030 oproti roku 2000, pti soucasném trendu sniZovani energetické narocnosti.

2. Bilance zakladnich emisi

Zakladni inventura emisi (BEI) mapuje spotfebu energie, resp. spotfebu vSech paliv
v jednotlivych zapoctenych sektorech, coz jsou ty sektory, které mésto mlze svymi aktivitami
ovlivnit. Pro ucely nastaveni Uspor emisi je zvolen jako vychozi rok 2000.

Zakladni inventura emisi byla zpracovana v souladu s metodikou SEAP a zaroven respektuje
metodiku zpracovani Uzemnich energetickych koncepci, mimo jiné vychazi pfimo z dat
zpracovavanych pro UEK Pardubického kraje.
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Tabulka 1 Vychozi bilance emisi CO, na tizemi mésta Chrudim BEI

Spotireba Emise CO, Podil sektoru
Zapoctené sektory energie v roce v roce 2000 na emisich CO,
2000 [MWh] [t/rok] celkem

Budovy, vybaveni a zafizeni v majetku 18 639,3 9037,4 7,8%
mésta
Terciarni sektor (mimo majetek mésta) — 72 364,5 38093,2 33,0%
budovy, vybaveni a zafizeni
Domy pro bydleni 155 398,4 65147,1 56,4%
Verejné osvétleni 1403,4 1352,9 1,2%
Méstska silni¢ni doprava — vozidla mésta 332,2 88,3 0,1%
Méstska silniéni doprava — verejnd méstska 946,1 252,6 0,2%
doprava
Soukroma a komercni doprava 6018,8 1541,0 1,3%
Celkem 255 102,6 1155124 100 %

3. Planované akce a opatfeni na Usporu energie

Uroven predpokladu snizovani spotieby energie, potaimo emisi CO; je odlidnd podle miry
ovlivnéni rozhodovacimi procesy v ramci mésta.

Obsahem SEAP jsou pro uroven ovlivnitelnou ze strany mésta stanovena konkrétni Usporna
opatteni s definovanymi charakteristikami (odpovédna osoba, vyse Uspory MWh, financni
narocnost, obdobi realizace, zplisob vyhodnoceni apod.).

Samostatnou zdsadni kapitolou je analyza a ndvrh opatfeni v oblasti dopravy. V souladu
s metodikou je v rdmci dopadu do emisi CO, zohlednéna pouze mistni doprava, tj. doprava
vyvoland a realizovana rezidenty, mistnimi firmami a ostatni prQjezdnou dopravou, aviak
pouze na mistnich komunikacich. V sektoru mistni dopravy (soukromé a komercni) dochazelo
k navysSeni emisi a pfedpokladem je, Ze i do roku 2020 dojde jesté k navyseni. Obecné je mozné
predpokladat, Ze po roce 2020 s ohledem na vyvoj elektromobility, pfipadné alternativniho
feSeni CNG v kombinaci s dokoncenim obchvatu mésta bude dochazet ke sniZzovani emisi
i vtomto sektoru.

Z tabulky nize je zfejmé, Ze ze sledovanych sektor( je nejvyznamné;jsi podil sektoru dom pro
bydleni. Z analyzy soucasné vyplynulo, Ze potencidl v obdobi 2015 — 2030 je vyssi nez
v prdméru CR i Pardubického kraje, nebot tempo renovaci (zateplovéani) bylo v Chrudimi
v minulosti nizsi.
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Tabulka 2 Pfehled efektt plynoucich z Gspornych opatfeni v zahrnutych sektorech v obdobi 2015 - 2020

Celkova ‘j_SPO"a Celkové Podil sektoru
Zapoctené sektory cRclee uspofené emise na celkové

[MWh] CO; [t/rok] uspore emisi
Budovy a zafizeni v majetku mésta 1 300,00 599,51 8,6%
Terciarni sektor 4 140,00 2261,14 32,3%
Domy pro bydleni 8 530,00 4 145,08 59,1%
Verejné osvétleni 175,00 179,27 2,6%
Méstska silni¢ni doprava — vozidla mésta 44,78 11,16 0,2%
Méstska silni¢ni doprava — MHD 0,00 0,00 0,0%
Soukroma a komercni doprava -801,03 -187,68 -2,7%
Celkem 13 388,75 7 008,47 100 %

V nasledujicim grafu je shrnut vyvoj emisi CO, v sektorech zahrnutych do zpracovani SEAP
vztazenych kroku 2000 (baseline) suvedenim milnikd vletech 2005, 2010 a 2015
(monitorovaci inventury) a vyhledem do roku 2020.

4. Financovani

Pfehled odhadu celkovych nakladl a moZnosti financovani, véetné externich zdroji uvadi
kapitola 3.6., viz tabulka nize.

SEAP dale uvadi odhad nakladl a mozZnosti financovani z dotacnich zdroj(i pro ostatni sektory
a prilohou je také reSerSe dostupnych zdroju financovani a dotacnich pfileZitosti vyuzitelnych
ve vSech zahrnutych sektorech.

Z uvedeného prehledu vycniva sektor soukromé a komercéni dopravy, ktery zahrnuje velké
dopravni stavby a nelze jej s ostatnimi sektory porovnavat ani co do velikosti investice, ani
v oblasti potencialu snizeni emisi a vtomto sektoru dopravy je také zfejma vysoka zavislost na
dotacnich zdrojich, obtizné ovlivnitelnych pouze na Urovni mésta. Oblast dopravy, opatreni
i moznosti financovani jsou popsany v samostatné kapitole.

Tabulka 3 Odhad nakladt a potencialu dotaci na dosaZeni cilt SEAP (v tis. CZK)

Sektor — odhad nakladd 2015 - 2020 Naklady Potencial dotace
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 123 000 24 500
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 97 000 12 000
Obytné budovy 544 000 136 000
Méstské/obecni vefejné osvétleni 10 500 3 000
Obecni vozovy park 3 000 1000
Verejna doprava 30 000 10 000
Soukroma a komeréni doprava 325 000 000 100 000 000
Mistni vyroba elektfiny 40 000 16 000
Celkem 325 847 500 100 202 500

Vétsina uvedenych nakladd spada do kategorie investi¢nich nakladd, nicméné k dosazZeni cilt
snizovani emisi CO; budou vynakladany i naklady neinvesti¢ni, zejména ze strany mésta na
osvétové akce a propagaci.
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K Usporam na urovni méstského majetku relativné vyznamné také prispiva projekt realizovany
metodou EPC.

5. Prehled vyvoje snizovani emisi CO;

V grafu je uveden vysledek Setfeni v ramci zakladni inventury emisi a projekce do roku 2020 na
zakladé planovanych opatfeni v sektorech pfimo ovlivnénych méstem a odhadu vyvoje
v ostatnich sledovanych sektorech.

Graf 1 Vyvoj snizovani emisi CO, v ramci SEAP Chrudim

BEI 2000 MEI 2005 MEI 2010 MEI 2015 MEI 2020
0,0% e
-5,0%
-10,0%
-15,0%
-20,0%
-25,0%
k= Private and commercial transport b===d Public transport
=== Municipal fleet E===d Municipal public lighting
k=== Residential buildings == Tertiary buildings, equipment/facilities
== Municipal buildings, equipment/facilities M Total

S ohledem na relativné kratkou dobu zbyvajici do cilového roku 2020 je soucasné proveden
odhad vyvoje do roku 2030 (viz kapitola 5. 3. ). Tento vyvoj predpoklada aktivni pokracovani
v realizaci opatfeni vramci SEAP po roce 2020, véetné realizace opatieni doporucenych
v aktualné zpracované Strategii adaptace mésta Chrudimi na zménu klimatu. Potencial snizeni
emisi CO; do roku 2030 v ramci sledovanych sektor( je odhadnut az na 34 % oproti vychozimu
roku 2000.

6. Nastaveni monitoringu SEAP

V souladu s metodikou Paktu starost(l a primator(i pro pfipravu a realizaci SEAP a v souladu
s pozadavky poskytovatele dotace (SFZP) je nastaven monitorovaci plan. Stanoveni
relevantnich cild, zpracovdni odpovidajiciho Akéniho planu a nastaveni monitorovaciho
procesu je zpracovano na zakladé analyzy dat Bilance zakladnich emisi.
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1. Umluva Pakt starostl a z ni plynouci zavazky mésta

Covenant of Mayors, &ili Umluva starostll a primatorG (v pfekladu také Pakt starost
a primatoru) je iniciativou Evropské komise ke snizeni emisi CO,. Umluva starost( a primator(
predstavuje zavazek signatarskych mést a obci prekrocit v energetické oblasti cile energetické
politiky EU pfi sniZovani emisi CO, a to prostfednictvim posilovani energetické ucinnosti
a produkovanim a vyuZivanim CistéjSi energie. Mésta jsou vice nez z poloviny zdrojem emisi
sklenikovych plyn(i. Ve méstech také Zije a pracuje cca 80 % obyvatel, kteti zde spotfebovavaji
necelych 80 % energie. Proto je ucast mést vyznamna pro dosazeni zdvazku EU dosahnout
k roku 2020 snizeni emisi CO2 o alespofi 20% oproti roku 1990. Iniciativa Umluva starost(
a primatoru je také soucasti Akéniho planu EU pro energetickou ucinnost.

Mésta maji nejen dominantni pozici ve spotiebé paliv a energie; disponuji také nastroji, které
jsou pro snizovani emisi a ovliviiovani spotreby paliv a energie potfebné. Zavazky mést, které
se rozhodnou k Umluvé pfistoupit, jsou stanoveny piimo v Umluvé:

My, starostové a primatofi, se zavazujeme k tomu, Ze:

Pljdeme ddle, nez stanovi cile vytyéené Evropskou unii pro rok 2020 a snizime emise CO3 na nasich
Uzemich alespon o 20 % pomoci provadéni akéniho planu udrzitelné energie v oblastech ¢innosti
souvisejicich s nasim mandatem. Tento zavazek a akéni plan budou ratifikovany ¢leny pouzivanymi
postupy;

Pfipravime bilanci zakladnich emisi jako zaklad akéniho planu udrzitelné energie;

Akéni plan udrzitelné energetiky predloZzime do jednoho roku od formalniho spole¢ného podpisu
Umluvy starostti a primator(;

PrizpGsobime administrativni struktury mést, véetné alokace dostatecnych lidskych zdrojti, aby
bylo mozné provést potiebné akce;

Budeme mobilizovat obcanskou spolec¢nost na naSem Uzemi, aby se Ucastnila pripravy akéniho
planu a politickych opatreni nutnych k provadéni a dosahovani cilti akéniho planu. Pro kazdé tzemi
bude vypracovan akéni plan a bude predlozen sekretaridtu Umluvy do jednoho roku po jeho
podpisu;

Po predlozeni akéniho planu alespon jednou za dva roky predlozime provadéci zpravu k ucelim
hodnoceni, monitorovani a ovérovani;

Budeme sdilet nase zkuSenosti a postupy s dalsimi Uzemnimi jednotkami;

Budeme organizovat Dny energie nebo Dny signataid Umluvy starost(l a primdtord ve spolupraci
s Evropskou komisi a dalSimi zucastnénymi stranami, umoznujice obcéanlm pfimo vyuZivat
prilezitosti a vyhod, které nabizi inteligentnéjsi vyuzivani energie, a pravidelné informujice mistni
média o postupu akéniho planu;

Budeme se Ucastnit vyrocni konference starostt EU o udrzitelné energii v Evropé a podilet se na
ni;

Budeme S$ifit poselstvi Umluvy na vhodnych férech a predeviim povzbuzovat dalsi primatory
k éasti v Umluvé;

Pfijmeme ukonleni ¢lenstvi v  Umluvé na zakladé predbéiné pisemné vyzvy sekretariatu
v kterémkoliv z nasledujicich pripadu:

i) nepodafri-li se predloZit akéni plan udrzitelné energie do jednoho roku od formalniho podpisu
Umluvy;

ii) nebude-li vinou neprovedeni ¢i vinou nedostate¢ného provedeni akéniho planu splnén cil
snizeni celkovych emisi CO; vytyCeny akénim planem;

iii) nebude-li po dvé nasledujici obdobi predlozena zprava o plnéni cile ve snizeni COs.
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2. Celkova strategie udrzitelné energetiky mésta Chrudim

Vstup mésta do iniciativy Pakt starostl a primator( byl potvrzen schvalenim Zastupitelstva
mésta dne 21.9.2015. Mésto svym pristoupenim k této iniciativé navazuje na predchozi
Cinnosti zaméfujici se na zvySeni kvality Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel, stejné tak
strategické dokumenty mésta.

Projekty a strategie, zahrnuté do SEAP, se zamérfuji zejména na sektory, které mésto mlze
svymi aktivitami ovlivnit. Jde o sektory budov, predevSim v majetku mésta, verejného
osvétleni, a dopravy. Aktivity se tykaji pfedevSim snizeni spotfeby paliv a energie, vyuziti
spoluprace s dalSimi iniciativami pro udrzitelnou energetiku, projekty pfipravované v ramci
konceptu Smart Cities, projekty ve vazbé na strategii adaptace na zménu klimatu a podpory
Cinnosti a informovanosti v sektoru domacnosti a sluzeb, které probihaji pravidelné v ramci
projektu Zdravého mésta.

2. 1. Vize, plany a cile

Dlouhodoba vize mésta je definovana strategickymi dokumenty, Strategickym planem
udrZiteIného rozvoje mésta, dokumenty Zdravého mésto Chrudimé a dosavadnim vyvojem
(viz nize).

»,Nasim dlouhodobym cilem je mit udrzZitelné a zdravé mésto, kde stoji za to zit. Zakladni
myslenkou je rozvoj oteviené radnice, kterd jednak pfijima pozadavky a pripominky vSech
hlavnich aktér( a jednak odpovédné a odborné spravuje svlj majetek tak, aby snizila svou
uhlikovou stopu.”

S ohledem na uvedeny cil je soucdsti SEAP také predpoklad vyvoje Uspor energie a navrhy
opatreni pro obdobi 2020 — 2030 tak, aby byl ve shodé se strategickym pldnem rozvoje mésta.

2. 1. 1. Politicky zavazek

Zakladnim cilem vyplyvajicim z SEAP je dosaZeni Uspor energie ve vSech zapoctenych sektorech
ve vysi 20 % do roku 2020 oproti referenéni spotiebé roku 2000. Pro obdobi 2015 - 2020 se
jednd o realizaci Uspor zhruba ve vysi cca 4,5 procentniho bodu, pficemz dle predpokladu je
mozné docilit vyssi Uspory, az 20,9 %, tj. realizace uspor odpovidajici asi 5,3 procentniho bodu.
Jak vyplyva z podkladd a provedenych analyz, pfi souc¢asném trendu celkovy potencial Uspor
ve vySi 30 % k roku 2030 oproti roku 2000 dosazitelny.

Poznamka k vizi a zavazku meésta

Pro formulaci vize byly vyuzity jiz projednané programové dokumenty mésta Strategie
udrzitelného rozvoje a projektu Zdravé mésto Chrudim.

Cil snizeni emisi CO2 0 20 % mezi lety 2000 a 2020 je dostatecné pro naplnéni zavazku vici
Paktu starost( a primator(, ale pro dal$i obdobi bude mésto uvazovat o vyssi cilové hodnoté.
S ohledem na zbyvajici dobu do roku 2020 nebylo Ucelné navySovat zdvazek vztazeny
k tomuto roku, ale dalsi usili bude smérovat k budoucim nastaveni zavazku k roku 2030 a to
téZ v souvislosti aktudlné zpracovanou Strategii adaptace na zménu klimatu. MoZnosti je tak
pfipadné rozsifeni SEAP na SECAP se zavazkem snizeni emisi CO2 k roku 2030 nejméné 0 30 %
(vztazeno k roku 2000).
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2. 2. Soucasny stav a vize budoucnosti

Aktivity, jez maji méstu dopomoci k dosaZzeni stanovenych cild, maji zaklad v jiz pfijatych
strategickych dokumentech mésta a odrazi dosavadni praci v rdmci projektu mistni Agendy 21
nebo energetického managementu.

2. 2. 1. Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Chrudim

Aktualizovany dokument Strategického planu udrzitelného rozvoje mésta byl zpracovan v roce
2014 pro nadchdzejici obdobi 2015 — 2030. Plan je rozdélen na 4 rozvojové oblasti:

= ekonomickou,

= environmentalni,

= sociadlné — spolecenskou,

= oblast strategického fizeni mésta.
Pro kazdou oblast jsou navrieny konkrétni opatfeni, vyplyvajici z analytické casti (SWOT
analyzy).
Pro environmentdlni oblast byly specifikovany tyto cile:

= zajistit kvalitni Zivotni prostfedi s dirazem na udrzitelny rozvoj,

= zajistit ve mésté dopravu podporujici kvalitni Zivot obcanu,

= zaruCit kvalitni urbanisticky rozvoj s ohledem na potencidl mésta a nejvhodnéjsi
strategicky smér se zajisténim ochrany kulturnich i pfirodnich hodnot Gzemi.

2. 2. 2. Akcni plan rozvoje mésta

Podkladem dokumentu jsou pfipominky a ndvrhy ze strany ob¢an(i mésta i odbord méstského
Uradu, prispévkovych organizaci, Komise Zdravého mésta a MA21. Vznikl tak zdsobnik projektu
Citajici pres 120 namét(, které byly nasledné roztfidény, akce do 200 tis. K¢.

Navrh Akéniho planu projednalo a schvalilo Zastupitelstvo mésta Chrudim dne 12. 12. 2016
usnesenim cislo Z/75/2016 a je soucasti prilohy €. 5.

2. 2. 3. Uzemni plan

Platny Uzemni plan mésta byl vydan ZM dne 11. 11. 2013, usnesenim ¢. Z/78/2013 a nabyl
uginnosti 28. 11. 2013. Zménu &. 1 UP Chrudim vydalo ZM Chrudim dne 19. 9. 2016, usnhesenim
Z/58/2016, s ucinnosti 12. 10. 2016.

Ve vztahu k SEAP se dokument dotykd predevsim budouciho feSeni dopravy ve mésté.
Nadmistni doprava ma byt dle dokumentu odvedena na obchvaty vychodné a severné od
mésta, doplnéni vnitfniho méstského okruhu a racionalizovat ostatni silni¢ni propojeni vedena
zastavbou. Dlraz je také kladen na pési dopravu, ktera je zakladnim prvkem urbanistického
feSeni Uzemi mésta.

Dalsi vyznamnou zdsadou koncepce rozvoje mésta je vylouceni rozptylené vystavby rodinnych
domu v krajiné. Tato zasada ovlivni budouci regulaci spotieby produkce emisi CO, v doprave,
druhotné i v ostatnich sektorech.
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2.2.4. Zdravé mésto a Mistni Agenda 21

Cilem iniciativy je zvySovani kvality Zivota obyvatel mésta, podpora zdravi a to vSe pfi
respektovani principl udrzitelného rozvoje, ktery je v souladu se strategickym planovanim
a probiha za predpokladu zapojeni verejnosti. Uplatnéni princip(l participace jakoZ i aplikace
metody modernizace verejné spravy zajistuje Komise Zdravého mésta a MA21. Komise se
vyslovuje ke koncepénim i operativnim otazkam, které mohou mit vliv na zdravi, udrzitelny
rozvoj a kvalitu Zivota ve mésté.

V roce 2013 jako prvni mésto v CR ziskalo kategorii A v programu mistni Agendy 21 a v roce
2016 tento titul obhajilo.

2.2.5. EMAS

Mésto Chrudim zavedlo jiz vroce 2009 EMAS (Eco-management and Audit Scheme).
Zavedenim systému EMAS na uradé mésto Chrudim jasné deklaruje sviij postoj k problematice
ochrany Zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje a svou odpovédnost za stav Zivotniho
prostiedi. Zavedenim EMAS se mésto Chrudim zavazuje k tomu, Ze bude vykondvat kazdodenni
provozni ¢innosti tak, aby doslo ke sniZeni zatizeni Zivotniho prostredi a lidského zdravi.

2. 2. 6. Energeticky management zavedeny v souladu s normou jakosti
ISO 50001 a energeticka politika mésta

Vramci projektu Zavedeni energetického managementu dle CSN EN 1SO 50001 byla
Zastupitelstvem mésta schvdlena Energeticka politika, jez definuje ucel, hranice, odpovédnost
a cile energetické politiky, které si v této oblasti mésto vytycilo.

»Hlavnim cilem je sniZeni spotfeby energie vramci vybraného souboru budov a zafizeni
v majetku mésta v letech 2015-2024 alespon o 10 %, tudiZz v prdméru o 1 % ro¢né.”

Schvaleny dokument Energetické politiky je soucasti tohoto dokumentu v Pfiloze €. 4.

V ramci zavedeni energetického managementu byl zpracovan Akéni plan dspor energie, ktery
ve spojeni se zavedenym SW e-manaier predstavuji hlavni ndstroje energetického
managementu a priibézného zvySovani energetické efektivnosti v rdmci majetku mésta.

2. 2. 7. Adaptacni strategie mésta Chrudimi na zmény klimatu

V roce 2016 mésto Chrudim zahadjilo zpracovani Adaptacni strategie mésta na zmény klimatu.
Na zakladé prace odbornik(i probéhla projednanim analytickych zavért a diskuse o moznych
opatrenich. Projekt resi pracovni skupina sloZzena ze zastupcli mésta, ktera projednava hlavni
rizika vyplyvajici z predpokladanych zmén klimatu a hlavni adaptacni opatfeni ve mésté a jeho
okoli.

Cilem strategie neni reagovat na jednu hrozbu, kterd se mlze akutné projevit v nékterém roce,
ale sledovat klimatické trendy a pripravit Chrudim na co nejvice téchto extrémnich jevu.

Vysledky analyzy ukazuji hlavni silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby, které vyplyvaji ze
zmény klimatu. Mezi silné stranky a zaroven pfilezitosti mésta patfi pfirodni prostor v okoli
feky Chrudimky a dalSich vodnich toka.

Po dokonceni bude strategie vyuzita pro navrh konkrétnich projekt(, které prispéji k tomu, aby
bylo mésto pro své obyvatele jesté priznivéjsi. Jednim z projekt( zahrnujicich vhodna opatreni
bude Uprava prednadrazniho terminalu.
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2. 3. Organizacni a financni aspekty

Jasnd organiza¢ni struktura a stanoveni odpovédnosti jsou predpokladem pro Uspésné
a udrzitelné napliiovéni akéniho planu. Spatna koordinace strategickych materiald a politik,
Cinnosti jednotlivych odborl a externich organizaci je velmi castym problémem, ktery si zakusili
mistni samosprdvy napt. energetického fizeni nebo v pldnovani energetiky a dopravy.

2. 3. 1. Koordinace a organizacni struktury mésta

Mésto Chrudim disponuje dostate¢nou administrativni a personalni kapacitou k zajisténi
procesu SEAP. Ten nema byt pracovniky ufadu ani vedenim mésta chapan jako externi projekt,
naopak ma dojit kzaclenéni procesu do kazdodenniho chodu mistni samospravy.
Implementacni struktura SEAP ve mésté je navrzena dle doporuceni v pfiru¢ce Privodce —
Administrativni strukturu Ize rozdélit do 3 skupin:

Jak vytvofit akéni plan pro udrzitelnou energii (SEAP). Tato struktura zahrnuje 3 zakladni slozky:

1. Ridici vybor, ve kterém zasedaji politici a jini zastupci mésta. Jeho Ukolem je poskytovat
strategické smérovani a politickou podporu celému procesu. Schvaluje Akéni plan pro
nadchazejici rok, kde jsou pldnovana Uspornd opatfeni vdzana na rozpocet mésta.

2. Programovy management, zodpovédny za implementaci SEAPu. Aktudlné se projektem
Pakt starostu a primatord — implementace ve mésté Chrudim zabyva odbor tzemniho
planovani a regiondlniho rozvoje. Pod tento odbor spadd dale energeticky
management. Z téchto davodl je navrieno, aby programovy management procesu
implementace SEAP spadal naddle pod kompetence tohoto odboru.

3. Pracovni skupiny, jez dodavaji do procesu implementace SEAPu svou odbornost.
Zapojeny jsou vSechny odbory méstského uradu, které svou agendou ovliviuji miru
produkce emisi CO,.
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Obrazek 1 Struktura ufadu k zabezpeceni implementace SEAP

RIDICI VYBOR (¢lenové - starosta, mistostarosta, tajemnik)

|
PROGRAMOVY MANAGEMENT
EXTERNI
SPOLUPRACE
Pracovni skupina VEREINY e .
SEKTOR, VZDELANI A Pracovni skupina BYDLENI Pracovni skupina DOPRAVA
OSVETA
Odbor spravy Odbor
majetku dopravy
e Stavebni odbor TEChUiCké
sluzby

Odbor skolstvi,
=1 kultury, sportu a
pamatkové péce

Bl projekt Zdravé
mésto a MA21

Je dUlezité, aby udrzitelné hospodareni s energii bylo integrovano s dalSimi aktivitami
a iniciativami na pfislusnych Utvarech mésta. Mélo by dojit k za¢lenéni tak, aby se stal soucasti
celkového planovéni mistniho organu. Zadouci je proto meziodborova spoluprace a nastaveni
jejiho organizacniho rdmce. Zapojeni maximalniho poctu pracovnik( ufadu do procesu SEAP je
zajisténo Skolenim zastupct odborli méstského Urfadu a zastupcl méstskych prispévkovych
organizaci. Obsahem skoleni budou nésledujici témata:

Chrudim

Odbor investic

= Seznameni s iniciativou Pakt starostd a Primdtord

= Adaptacni strategie mésta Chrudim na klimatickou zménu
= Moznosti Uspor vzhledem k ochrané klimatu

= Realizace opatteni

= Energeticky management

= Vyména zkusSenosti a priklad(i dobré praxe

Pro zajisténi realizace stanovenych cilid se doporucuje spoluprace s dalSimi subjekty mimo
samospravu mésta a to predevsim pro zajiSténi dostatecné odborné kapacity. Spoluprace
v prubéhu trvani projektu bude navazana:

= Se zpracovateli odbornych energetickych posudkl a auditd na jednotlivé objekty
v majetku mésta,

= Konzultanty energetického managementu
= Realizatora projektu EPC na vybranych budovach v majetku mésta

= Architekty, projektanty, realiza¢ni firmy a dalsi odborniky, ktefi jsou schopni
pfipravovat a realizovat koncepcni a komplexni projekty
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2. 3. 2. Alokovana personalni kapacita

Programovy management, resp. koordinaci projektu, prevzal v ramci uradu Odbor Uzemniho
planovani a regionalniho rozvoje.

Vymezeni ukoll koordinatora Paktu:
= Sprdva uctu mésta na webovych strankach Iniciativy Paktu,

= Zajisténi implementace stanovenych cili SEAP do praxe, resp. predkladani navrhl na
provedeni konkrétnich energeticky Uspornych projektli, dohled nad jejich fadnou
realizaci,

= QOrganizace monitorovani a vyhodnoceni realizovanych opareni,
= Predkladani zprav vedeni mésta o naplfiovani cild iniciativy,

* Propagace iniciativy i dil¢ich projekt(, spoluprace s verejnosti.

Tabulka 4 5 Prehled osob podilejicich se na koordinaci a implementaci projektu

Jméno Funkce
Ing. Petr Kopecky Vedouci odboru regionalniho rozvoje
Bc. Zdenék Pavlik Energeticky manazer
Sarka Truneckova, DiS. Koordinator Zdravého mésta

2. 4. Identifikace a zapojeni hlavnich aktértu pfri tvorbé Akéniho planu
udrzitelné energetiky mésta Chrudim

Akéni plan udrzitelné energetiky je komplexnim dokumentem, ve kterém je kalkulovana
spotfeba energie a nasledna produkce emisi CO, v ramci celého katastralniho Gzemi mésta
Chrudim. JelikoZ zahrnuje zdroven verejny i privatni sektor, je dllezité do ptipravy a zpracovani
dokumentu zapojit vSechny klicové aktéry.

Jednotlivi hlavni aktéti vstupuji do procesu SEAP v rliznych fazich a lze pro né identifikovat
klicové role (viz. Pfiloha ¢. 1).

Obecné Ize definovat hlavni aktéry tvorby SEAP jako zUcastnéné strany:
= které jsou zapojeny do pfipravy a realizace akéniho planu,
= jejichz zajmy jsou ovlivnény implementaci SEAP,
= jejichz aktivity ovliviuji problémy, které se snazi iniciativa CoM fesit,

= které maji pod kontrolou informace, zdroje a odborné znalosti pro formulovani
a realizaci strategie.

Proces SEAP lze charakterizovat fazemi projektu v ramci Iniciativy paktu starostl a primator(
v nasleduijici tabulce.

Signatarstvi iniciativy, prizplsobeni fungovani uradu politice
udrzitelného rozvoje, podpora ze strany verejnosti. V této fazi
procesu jde predevsim o zapojeni verejného sektoru a dochazi
k aktivaci hlavnich aktéra privatniho sektoru.

Zahajovaci faze
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Analyza soucasného stavu, stanoveni vizi a cild, nastaveni
a schvaleni plan( (Uspornych opatfeni). Zapojeni jsou vSichni
hlavni aktéfi, podileji se pfedevsim na sbéru dat o spotfebé
energie a navrhuji energeticky Usporna opatfeni.

Faze planovani

Zavedeni navrZenych opafeni do praxe a fungovani uUradu,
podpora politiky udrZitelné energetiky, poradenstvi
a podpora problematiky udrzZitelné energetiky v privatnim
sektoru.

Implementacni faze

Sbér dat krealizovanym opatfenim, tvorba monitorovaci
Faze monitoringu a zpravy, aktualizace SEAP. Spolupridce odbor( ufadu na
vyhodnoceni vyhodnoceni realizovanych opatfeni a poskytnuti podkladtd
k tvorbé monitorovaci zpravy.

2. 4. 1. Hlavni aktéfi verejného sektoru

Hlavnimi aktéry reprezentujici verejny sektor jsou mésto Chrudim zastoupené méstskym
uradem, resp. jeho jednotlivymi odbory a jeho pfispévkovymi organizacemi a obchodnimi
organizacemi, v nichz ma mésto vétsinovy podil.

Tito aktéfi jsou pfimo zapojeni do vSech fazi SEAP a jsou zastoupeny vybranymi zastupci Gradu.
Personalni zajisténi a implementace SEAP v ramci Ufadu je vénovana samostatnd kapitola
dokumentu PfizplGsobeni administrativnich struktur Gradu.

2. 4. 2. Hlavni aktéfi privatniho sektoru

V rdmci privatniho sektoru byly identifikovany tito hlavni aktéfi:

Tabulka 6 Pfehled hlavnich identifikovanych aktért

Nazev Komentar

Cirkevni instituce

Stavebni bytové druZstvo Chrudim Vyznamny hybatel v oblasti energetické
efektivnosti bytovych dom

Neziskové organizace a spolecnosti zabyvajici | Ekopaleta s.r.o., Zeleny dim Chrudim z.s.,
se ekologickou vychovou CSOP, Mamaklub

MAS Chrudim vybrani ¢lenové

Chrudimska pobocka Krajské hospodarské | Teoreticky prostfednik pro komunikaci
komory Pardubického kraje s vybranymi podnikateli terciérniho sektoru

Regionalni muzeum

Obcané

Identifikace téchto aktér(i probéhla na zakladé reserSe chrudimského privatniho prostoru
a konzultaci se zastupci Uradu. Zapojeni hlavnich aktér( privatniho sektoru probéhne formou
pfimého osloveni, kdy jednotlivym zastupciim definovanych organizaci bude zaslana zadost
o spolupriaci. Obc¢ané budou zapojeni formou dotaznikového Setfeni.

18



Akeni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

2. 4. 3. Zapojeni obcanu

Zapojeni ob¢an(i mésta je zaméreno predevsim na ziskdni informaci o energetické narocnosti
sektoru Obytnych budov a problematiky dopravy (vyuZivani automobilové, cyklo a pési
dopravy ve mésté). Dotazniky mohli obéané vyplnit na akci Desatero problém0 Chrudimi nebo
online na webovém portale (https://goo.gl/forms/aBL6XYWEE3sOwBQG2). Vzor dotazniku
k nahlédnuti v pfiloze €. 3.

Dalsim zdrojem informaci pro SEAP jsou vysledky spole¢ného setkani k Desateru problému
Chrudimi, které probéhlo v ramci Zdravého mésta a Mistni agendy 21 dne 22. 2. 2017. Vysledky
tohoto setkdni a dotaznikového Setfeni budou po vyhodnoceni soucasti prilohy ¢. 3.

Ve vyhledu do roku 2020 mésto uvazuje o zfizeni energetického poradenského strediska pro
obéany, nejspise formou EKIS (oficialni podporovana sit stfedisek zastiténa a podporovana
ministerstvem prumyslu a obchodu, viz www.mpo-efekt.cz/cz/ekis/).

2. 4. 4. Zapojeni ostatnich subjektl privatniho sektoru

Ostatni hlavni aktéfi privatniho sektoru budou osloveni individudlné, dle oblasti jejich
plUsobnosti. S ohledem na jejich rGznorodou cinnost neni mozné jejich hromadné osloveni
nebo tvorba jednotného dotazniku.

Spolupréce s témito aktéry bude zamérena predevsim na sbér dat o spotiebé energie nebo na
moznosti jednotlivych subjektd propagovat problematiku udrzitelné energetiky, poskytovat
poradenstvi vtéto oblasti a predevsim navrhovat podplirna opatieni k Usporam energie
a emisi CO,.

2. 4.5. Nastaveni procesu monitorovani a reportingu

Pravidelné monitorovani pomoci pfrislusnych ukazatelli, po némz nasleduji odpovidajici
korekce akéniho planu, umoznuje posoudit, zda mésto dosahuje vytyéenych cil(. Pfipadné
mUZe na nepfiznivy trend reagovat napravnymi opatfenimi. Mésto, dle zavazk(l iniciativy, je
zavazano predkladat tzv. Zpravy o ¢innosti a to kazdy druhy rok po predlozeni SEAP a Zpravu
o realizaci, kterd se poddva kazdy ¢tvrty rok a obsahuje Monitorovaci zpravu emisi (MEI).

Vzhledem k tomu, Ze mésto ¢eka do naplnéni cilového roku 2020 jen jedna monitorovaci
zprava o ¢innosti, je doporuceno do ni zahrnout (alespon ¢astec¢né) analyzu emisi a to za
pfinejmensim za sektory, které mize mésto nejvice ovlivnit.

Do zpravy o ¢innosti (MEI) pro rok 2019 doporucujeme zahrnout:

= stav realizovanych projektd na budovach v majetku mésta a sektoru verejného
osvétleni,

= vyhodnoceni redlného dopadu provedenych opatreni,

= prehled realizaci provedenych Uspornych opatfeni v ostatnich sektorech, predevsim
skrze komunikaci s hlavnimi aktéry SEAP,

= vyhodnoceni cild stanovenych v dokumentu SEAP a zdlvodnit pfipadné neshody
s akénim planem,

= pro tento typ zprdvy je na webu Paktu starostl a primatorl k dispozici konkrétni
Sablona i potfebny postup k vypracovani zpravy: Reporting Guidelines for SEAP and
Monitoring;
http://www.paktstarostuaprimatoru.eu/IMG/pdf/Reporting Guidelines SEAP and
Monitoring v2-0-2.pdf
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Vysledna vyhodnocovaci zprava (MEI) 2021 shrne konkrétni vysledky dosazené do roku 2020
s porovnanim se stanovenymi cili. Jednotlivd realizovana opatieni maji obsahovat detailni
informace o realizaci (financni narocnost, ofekavané Uspory) a vyhodnoceni UspéSnosti
realizace (porovnani o¢ekdvanych hodnot s namérenymi hodnotami, pokud to bude s ohledem
formulafi Paktu starostd a primator( oznacit jako projekty klicové a tedy bude mozné pripojit
detailnéjsi popis projektu.

Celkovy pokles produkce emisi CO, neni (a nesmi) byt ovlivnén Upravou emisnich faktoru
jednotlivych paliv, resp. doporucuje se pouZivat stejny emisni faktor pro Zakladni inventuru
emisi a pro Monitorovaci zpravy, protoze vysledek bilance emisi mizZe byt velmi citlivy na
faktory, na které mistni samosprdva nema zadny vliv.

Uspé&snost realizace Akéniho planu bude vyhodnocovana zejména podle nésledujicich kritérii:

e mira splnéni kvantitativnich i kvalitativnich prioritnich cild,
e vytvoreni podminek pro zopakovani uspésnych projektd,
e mira vlivu APEM na jiné oblasti planovani a rozvoje mésta.

Tyto indikatory Uspésnosti energetického planu lze zjistovat v pribéhu realizace (pomoci
vyhodnocovani akcnich plant), nebo az po jeho dokonceni.

Indikatory budou vyhodnocovany jak na individualni dUrovni (Uroven aktivit, tj. na drovni
akéniho planu), tak i na drovni celkového planu. Indikatory pro individudlni Groven budou
vyhodnocovany kazdoroéné pfi hodnoceni akéniho planu.

Indikatory na urovni mésta budou vyhodnocovdny v ¢asovém obdobi 2-3 let a na zdkladé
tohoto hodnoceni budou pfipadné upravovany priority, pfipadné i jeho finan¢ni vyhled,
garance, Ci celkové procesni schéma, resp. v souladu s postupem v monitoringu SEAP. Mezi
priklady doporucenych indikatory Ize zaradit indikatory v ndsledujici tabulce (vyznamna ¢ast
indikator(l je soucasti jiz zavedeného systému EnMS v souladu s ISO 50001 — v ramci majetku
mésta.

Tabulka 7 Indikatory pro monitoring energetického planu

% e P . Poznamka
C. Indikator Jednotka Uroven ! . /
Zdroj dat

1 |Energeticka narocnost/spotieba budov kWh/(m?rok) WY e-manazer
Vydaje za paliva a energii na vytdpéni na jednotku . . WY

2 yda) P g , Y P J Ké&/(m?rok) Mésto {
plochy budov ve vlastnictvi mésta e-manazer
U i li & v budovach vy ‘

3 sBorylenergle rea .|20\{an(ve v budovach a MWh/rok MU e-manajer
zarizenich ve vlastnictvi mésta

4 |Emise CO; v budovach ve vlastnictvi mésta t/rok MeéU e-manazer

5 |Spotfeba energie v majetku mésta celkem MWh/rok MeU e-manazer

6 |Emise CO; v majetku mésta celkem t/rok meU e-manazer

I Méstsky Gfad (MéU) — majetek mésta; mésto — na tGrovni celé municipality
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% i - . Poznamka
C. Indikator Jednotka Uroven ! Znar /
Zdroj dat
7 Podil ent’ergle z OVZE n’a celkové spfntre’bevenergle % MeU e-manaser
v budovdch a zafizenich ve vlastnictvi mésta
Pocet osvétovych a jinych vzdélavacich akci . Y Akéni plan
8 vy . . . ocet/rok Mésto o
zamérenych na Usporu energie a OZE P / MeU
Y iy - ., , Y N Akéni plan
9 | Pocet osob Ucastnicich se osvétovych akci pocet/rok Mésto MeU
. Y . Akeni pla
10 | Délka cyklistickych tras a stezek km mésto T\;légan
11 |Vyroba mistni obnovitelné elektfiny MWhe Mésto ERU?
12 | Podil tepla z CZT MWhe Mésto CczT
13 | Nakup obnovitelné elektfiny (green procurement))  MWhe WY W=

2. 5. Planovana opatreni pro monitorovani a ndvazné cinnosti

Kontinudlni monitorovani a hodnoceni akéniho planu bude provadéno v ro¢ni periodé. Bude
provadéno porovndvani planu se skutecnosti a v pripadé vétsich odchylek budou hledana nova
efektivni feseni respektujici strategické a environmentalni priority mésta. Monitorovacimi
indikdtory budou indikatory zavedené v ramci EnMS a indikatory stanovené v sektoru dopravy.

Tabulka 8 Pfedpokladané terminy predkladani monitorovacich zprav SEAP

Aktivita Termin predloZeni
Action Report 1 —Zprava o plnéni ¢. 1 09/2019
Implementation Report 1 — Zprava o implementaci ¢. 1 09/2021
Action Report 2 — Zprava o plnéni ¢. 2 09/2023
Implementation Report 2 - Zprava o implementaci ¢. 2 09/2025

Terminy predkladani zprdv budou sladény s terminy akénich plan0 a monitorovacich zprav
Strategického planu mésta Jesenik, EnMS, MA21, Strategie adaptace na zménu klimatu,
pfipadné jinych termin(, mj. z ddvodu synergie a sdileni naklada.

Vstup do webového U¢tu mésta na strankach Paktu starostu a primatora:

=  Webové stranky: http://www.eumayors.eu/sign-in_en.html

= PrihlaSovaci jméno: zdenek.pavlik@chrudim-city.cz

= Heslo: pavlik

2 Energeticky regulaéni Gfad; data pravdépodobné k dispozici od r.2013.
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2. 6. Financovani

K UspéSnému dosazeni vize a cili SEAP je nutné zajistit dostatecné financni zdroje. Je nezbytné
takové zdroje vytipovat a zdroven zvolit vhodné postupy k jejich ¢erpani. Nasledujici tabulka
uvadi souhrnny prehled predpoklddanych nakladd a predpoklddaného vyuZiti dotacnich
prileZitosti ve vSech zahrnutych sektorech. Z uvedeného prehledu vy¢niva sektor soukromé
a komercni dopravy, ktery zahrnuje velké dopravni stavby a nelze jej s ostatnimi sektory
porovndvat ani co do velikosti investice, ani v oblasti potencidlu snizeni emisi. S vyjimkou
sektoru plné zavislych na rozhodnuti predstaviteld vedeni mésta a financovanych z méstského
rozpoctu (vyznacené tucné) jsou moznosti ovlivnéni investic v ostatnich sektorech velmi
omezené.

Tabulka 9 Odhad nakladi a potencialu dotaci na dosaZeni cilti SEAP a realizaci nastavené vize mésta (v tis. CZK)

Sektor — odhad nakladd 2015 - 2020 Naklady Potencial dotace
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 123 000 24 500
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 97 000 12 000
Obytné budovy 544 000 136 000
Méstské/obecni vefejné osvétleni 10 500 3 000
Obecni vozovy park 3 000 1000
Verejnd doprava 30 000 10 000
Soukromd a komeréni doprava 325 000 000 100 000 000
Mistni vyroba elektfiny 40 000 16 000
Celkem 325 847 500 100 202 500

VétsSina uvedenych ndkladl spada do kategorie investi¢nich naklad(, nicméné k dosazeni cil(i
snizovani emisi CO2 budou vynakladany i naklady neinvesticni, zejména ze strany mésta na
osvétové akce a propagaci.

Naklady byly stanoveny vlastnim vypoctem s vyuzitim metodiky ze Strategie renovace budov
(2014) a vycisleni naklad(i v Akénim planu energetického managementu mésta.

2. 6. 1. Rozpocet mésta

Zakladnim zdrojem financi pro oblasti municipalnich budov, vefejného osvétleni a ¢asti sektoru
dopravy je méstsky rozpocet. Ten byl ovSem v ramci strategického planu vyhodnocen jako
hrozba pro dalsi rozvoj mésta, z dlvodu nedostatku financi na investi¢ni projekty. Jiz nyni
z tohoto divodu mésto kombinuje vlastni zdroje se zdroji z dostupnych dotacnich tituld, které
jsou blize popsany v textu nize.

S ohledem na velky tlak na rozpocet mésta je doporuceno hledét na vynaloZzené financni
prostredky v dlouhodobém horizontu a dle skutecnosti tak, Ze ndaklady zinvesti¢ni Casti
rozpoCtu maiji nasledné produkovat Uspory v rozpoctu provoznim. Vyznam dlouhodobého
horizontu spociva na jedné strané v komplexnosti a kvalité provedeného opatteni, na strané
druhé odrdzi realitu ¢asto zanedbané udrzby, kterd se na vysi investic razantné promitne.
V pfipadé realizace renovace objektl se zanedbanou udrzbou pak na vysledné investicni
naklady nelze pohlizet pres optiku pouhé investi¢ni ndvratnosti.
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2. 6. 2. Predpokladané zdroje pro financovani investic

Pfehled dotacnich prileZitosti je uveden v pfiloze. Jedna se o prehled vSech dostupnych
dotacnich programi ¢i finan¢nich nastroju, které jsou relevantni k cilim SEAP.

* Rozpocet mésta

Zastupci programového managementu zabezpecuji shodu navrieného rozpoctu s akénim
pldnem tak, aby byly alokovdny dostate¢né financni zdroje na planovana Usporna opatfeni.
Clenové ftidiciho vyboru projednaji s ostatnimi Eleny vedeni mésta polozky v rozpoctu
vyclenéné na Uspornd opatieni a ndsledné alokuji finanéni prostfedky schvalenim rozpoctu.

Investice spojené s dopadem na spotiebu energie a vody jsou planovany pomoci Akéniho planu
v ramci zavedeného energetického managementu v souladu s ISO 50001.

= Operacni programy 2014 - 2020

a. IROP
b. OPZP
c. OPPIK

d. OP Doprava

= Statni programy
e. Narodni program SFZP
f.  Programy Statniho fondu rozvoje bydleni
g. NzU
h. EFEKT 2017 - 2020

= Mezinarodni financovani
i. Norské fondy
j.  Svycarské fondy

= Evropské fondy a finan¢ni nastroje
k. Technickd podpora JESSICA
I. Technicka podpora JASPERS
m. Nastroj ELENA

Signatafi Paktu, ktefi pFijimaji politicky zavazek zmirfiovat zmény klimatu a pfipravuji uceleny
akéni plan pro udrzitelnou energii na svém Uzemi, mohou také vyuzit technické slozky
energetické strategie Evropy. Iniciativa Inteligentni mésta podpofi omezeny pocet
rozsahlejSich projektll mést a regionl zamérenych na technologii, v nichz figuruji prikopnicka
opatreni pro udrzitelné vyuzivani a vyrobu energie, ale také mobilitu.

a. DalSi nastroje vazané na zdvazky z Paktu starosti a primator( lze nalézt na odkazu:
http://www.paktstarostuaprimatoru.eu/support/funding-instruments cs.html

= Komercni financovani
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Obrazek 2 Prehled program(i podpory na renovace dom i bytd v €R (zdroj: Sance pro budovy)

Rodinné Bytové Vefejné ... Komeréni
domy budovy budovy

Renovace Nova zelena Nova zelena OPZP
Praha usporam usporam OP Praha

Renovace Nova zelena

mimo Prahu usporam IROP oPZpP OP PIK
N SRS Nova zelena Nova zelena OPZP OP PIK
ovostaviba usporam usporam (mimo Prahu) {mimo Prahu)
Vymeéna orze HoF OP PIK
e (kotlikové dotace) Nova zelena OPZP o
Novi zelena tisporam tsporam (mimo Prahu)
Panel 2013+

Ostatni Efekt Efekt

Jessica (IPRM)

=  Projekt EPC

Do kategorie komeréniho financovani patfi také vyuziti metody EPC, v ramci niz vybrana
spole¢nost (ESCO) ruci za uUspory a obvykle také zajistuje komercni financovani pomoci
bankovniho Gvéru. Mésto Chrudim na 12 objektech realizuje projekt metodou EPC od roku
2015. Vysledky tohoto projektu pozitivné ovliviuji miru snizeni energetické narocnosti,
potazmo emisi CO, v rdmci SEAP.

24



Akeni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

3. Bilance zakladnich emisi

Zakladni inventura emisi CO; (BEI) zahrnuje jednotlivé sektory, které mize mésto svou Cinnosti
ovlivnit (tedy tercidrni sektor, dopravu MHD a obyvatelstvo), a které budou zahrnuty nasledné
do Akéniho planu udrzitelné energetiky.

Inventura emisi CO; je provedena pro celé katastralni Uzemi mésta Chrudim a pro veskeré
spotfeby paliv a energie na Uzemi mésta. Emise jsou vypocteny i pro elektfinu dovdzenou na
Uzemi mésta a pro teplo ze zdroju CZT, spotfebované v sektorech, na které se vztahuje SEAP.
Spotieba paliv a energie je prfepoctena pomoci emisnich faktor( podle IPCC na emisni bilanci
CO; - tzv. baseline. Metodika vychazi z konecné spotieby paliv a energie na Uzemi mésta,
zahrnuje spotiebu mistni spravy, spotfebu ostatnich vybranych spotrebitel(.

3. 1. Hlavni vysledky inventury emisi (2000 — 2015)

Jak jiz bylo uvedeno, vychozim rokem a srovndvaci bilanci emisi CO; je bilance emisi pro rok
2000. V nasledujicich grafech a tabulkach je uvedena konecnd spotfeba paliv a energie
v zahrnutych sektorech v ptislusném, poZzadovaném, clenéni v roce 2000 a jeji vyvoj do roku
2015 v jednotlivych sektorech, zaclenénych do BEI. Roky 2005 a 2010 jsou uvedeny ve formatu

BEI v souboru .xls.

Tabulka 10 Vyvoj v koneéné spotiebé paliv a energie, vybrané sektory, MWh/rok

Sektor zafazeny do BEI — vyvoj v konecné spotiebé| BEI 2000 MEI 2015 | Porovnani
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 18 639 13 497 -27,6%
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 72 364 60 035 -17,0%
Obytné budovy 155 398 123 005 -20,8%
Méstské/obecni verejné osvétleni 1403 1501 7,0%
Obecni vozovy park 332 674 102,9%
Verejna doprava 946 865 -8,6%
Soukroma a komeréni doprava 6 019 7748 28,7%
Celkem 255103 207 326 -18,7%

Tabulka 11 Dosavadni vyvoj v emisich CO2 v sektorech zafazenych do BEI (t/rok)

Sektor zafazeny do BEI — vyvoj v emisich CO2 BEI 2000 MEI 2015 | Porovnani
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 9 037 6918 -23,5%
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 38 093 37 149 -2,5%
Obytné budovy 65 147 49 968 -23,3%
Méstské/obecni verejné osvétleni 1353 1315 -2,8%
Obecni vozovy park 88 168 90,7%
Verejna doprava 253 217 -14,0%
Soukroma a komeréni doprava 1541 1805 17,1%
Celkem 115512 97 540 -15,6%
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Z predchozich bilan¢nich vystupl tedy podle uvedenych bilanci vyplyvd, Ze od roku 2000
(doporuceného vychoziho roku inventury emisi CO, (Baseline) poklesly ve sledovanych
sektorech emise CO; 0 15,6 % do roku 2015.

Kompletni zprava o zpracovani a vysledcich zakladni inventury emisi je v Pfiloze €. 1.

3. 2. Analyticka c¢ast pro zpracovani MEI 2015

Metodicky pfistup vychazi z ovéfeného pfistupu pouZitého ve Strategii renovace budov
s vyuzitim dalSich podklad(i, napfiklad Studie potencidlu rezidenénich budov a budov
v terciérnim sektoru.

Vyuziti téchto podkladi bylo kombinovano s provedenim mistniho Setreni.

3. 2. 1. Rezidencni sektor

Ze $etfeni ENERGO 2015 provedeného CSU vyplyva, 7e skuteéné v pardubickém kraji je podil
energeticky sanovanych bytd niz$i a to zhruba o tfetinu oproti priméru celé CR, jak ukazuje
nasledujici graf.

Obrazek 3 Rozdéleni bytl v Pardubickém kraji podle zptisobu zatepleni domu (zdroj ENERGO 2015)
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Pardubicky kraj je mj. charakterizovan vysSim podilem nezateplenych bytl a domdi
postavenych pred rokem 2070, jak dokumentuje ndsledujici graf.

Obrazek 4 Rozdéleni byt v Pardubickém kraji podle zplisobu zatepleni a stafi domu (zdroj ENERGO 2015)
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Ze Setfeni ENERGO dale vyplyva, Ze Energeticka narocnost bytl je v Pardubickém kraji zhruba
0 8 % vy33i, ne? je pramér CR.

Nasledujici graf souc¢asné ukazuje rozlozeni druhl paliv pouzivanych v domacnostech, zatimco
podil elektfiny a zemniho plynu odpovida celorepublikovému priméru, podil centrdlniho tepla
je nizsi a to ve prospéch obnovitelné energie. Pokud tato skutecnost bude potvrzena i pro
mésto Chrudim, bude to mit pozitivni dopad na vysi emisi CO.. jedna se nejc¢astéji o biomasu,
ktera je zapocitavana jako CO; neutrdlni, tj. s nulovym pfispévkem k emisim CO..

Obrazek 5 Spotieba energie vdomacnostech podle druhu pouzivaného paliva bez ohledu na ucel pouziti (zdroj
ENERGO 2015)
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Ze Setreni také vyplynulo vyssi vyuziti elektfiny v domacnostech, coZ naopak potencidl snizeni
emisi CO; sniZuje, jednak s ohledem na emisni faktor elektfiny, ale také z hlediska pfedpokladu,
Ze nahrazeni elektfiny jinym druhem energie je obtiznéjsi, nez v opaénych pfipadech.

V Pardubickém kraji byla také identifikovana mirné vyssi vybavenost elektrickymi domacimi
spotrebici, coz ma na velikost emisi podobny vliv jako v predchozim pfipadé. Souéasné skladba
spotfebi¢t v domacnostech v Pardubickém kraji vykazuje mirné vyssi stafi nez je pramér CR.

Uvedené skutecnosti ilustruje nasledujicich pét graf(.
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Obrazek 6 Domacnosti podle pouzivanych paliv a energii, pouze jedno palivo pro dany tcel (zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 7 Vybavenost domacnosti vybranymi elektrospotfebici vyuzivanymi na topeni, ohifev vody a vareni
(zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 8 Vybavenost domacnosti vybranymi spotfebici (zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 9 Nejpouzivanéjsi spotiebice podle stafi (zdroj ENERGO 2015)
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Nasledujici tabulka udava porovnani podilu jiz zrenovovanych budov k roku 2015 v celé CR
a v Chrudimi. Pouzit je odhad z renovacni strategie a vystupy z mistniho Setreni v Chrudimi.

Typ domu CR Chrudim
Rodinné domy 25 % 25%
Bytové domy 40 % 30 %

z toho samotné panelové BD 55 % Nelze stanovit

Odhad mozné Uuspory energie pro pfipravu teplé vodyje podle renovacni strategie asi
30 % spotreby vztazené k roku 2015. Pro ucely SEAP mésta Chrudim predpokladame realisticky
potencial uspor ve vysi 15 % realizovany postupné do roku 2030.

Do odhadu investi¢nich naklad( vstupuje spolecné s naklady na vyménu zdroje tepla pro
vytapéni.

Odhad mozné Uspory energie pro vnitini osvétleni je asi 60 % spotieby vztazené k roku 2015.
Pro uUcely SEAP mésta Chrudim predpokldddme realisticky potencidl uspor ve vysi 40 %
realizovany postupné do roku 2030.

Vymeéna osvétleni nevstupuje do vypoctu investi¢ni ndkladu, protoZe je povazovana za béZnou
udrzbu byt a cena i nejuspornéjsi osvétleni rychle klesa.

Celkovy potencial uspor v rezidennim sektoru je odhadovan v rozmezi 36 — 62 %. V této
spotfebé neni zahrnuta spotfeba energie na domaci spotiebice.

Renovacni strategie pracuje se tfemi zakladnimi scénafi a to:

= meélkou renovaci,
= stfedni renovaci,
= d(kladnou renovaci.
Ze ziskanych dat a ndsledné pouzitého modelu pro vyvoj ve mésté Chrudimi lze konstatovat,

Ze prechod od mélké renovace k renovaci dikladné bude zfejmé pomalejsi a tudiz i potencial
bude naplfiovan zfejmé o néco pomaleji, ne? je predikovano pro celou CR.
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4. Doprava

4. 1. Popis mobilnich zdroji na tzemi mésta Chrudimi

Pro analyzu vozového parku mésta a méstské hromadné dopravy (MHD) byly pouZity
informace dodané organizacemi zpravujicimi vozovy park. Pro silni¢ni méstskou dopravu byly
vyuzity vysledky Celostatnich scitani dopravy a dopravni prizkum provedeny Centrem
dopravniho vyzkumu (CDV), viz kapitola 4. 2. 2.

4.1.1. Vozovy park mésta Chrudimi a jim zfizenych organizaci

Mésto Chrudim ma znaéné mnoizstvi podtizenych organizaci. Ne vSechny disponuji vozovym
parkem (VP) a ne od viech organizaci bylo moZné ziskat pouZitelnd data. Udaje se podaftilo
ziskat od:

= Technickych sluzeb Chrudim 2000 spol. s r.o. (TS),
= Centra socidlnich sluzeb a pomoci Chrudim — ptispévkové organizace mésta Chrudim
(CSSP),

=  Meéstského uradu a méstské policie.

Udaje o vozovém parku méstského tGiadu a méstské policie nemohly byt pouzity z déivodu
chybéjicich udaja pred rokem 2015 a nekompletnosti dat za rok 2015 proto byla pro bilanci
pouzita pouze data o VP od CSSP a TS (viz. Tabulka 8 az 14).

Tabulka 12 Udaje o vyvoji vozového parku CSSP do roku 2015

2000 2005 2010 2015

B R <ccetna | 0.5 spotetal) Do | sprtana O | soraa| FoCS,
(km) (km) (km) (km)

Volkswagen nafta 0,12 8115 0,12 8115 0,13 7503 0,11 8591
Skoda Pickup | benzin 0,11 3149 0,11 3149 0,12 4779 M.P. M.P.
Citroen nafta 0,07 5071 0,07 5071 0,07 3660 0,08 2420
Ford nafta 0,11 18142 0,11 18142 0,10 20429 0,10 12825
Skoda Forman | benzin 0,11 4936 0,11 4936 0,13 4293 M.P. M.P.
Opel nafta M.P. M.P. 0,08 14257 0,08 12695 0,07 5751
Skoda Fabia benzin M.P. M.P. 0,08 7065 0,08 5657 0,10 7166
Renault nafta M.P. M.P. 0,09 9711 0,10 3405 M.P. M.P.
Skoda Fabia | benzin M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 5636 0,08 8374
Skoda Fabia | benzin M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 6411 0,08 7953
Ford Transit nafta M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,10 17253
Skoda Fabia benzin M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 10681
Ford Connect | nafta M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,10 7865
Skoda Citigo benzin M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,07 6665

Pozn. Cervenu barvou - dopInéni dat na zakladé odborného odhadu. M.P. = mimo provoz.
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Pro vyhledové roky byla pro model uvazovana obecnd vozidla (OV — osobni vozidlo, LUV — lehké
uzitkové vozidlo), ktera postupné nahrazuji stavajici vozidla starsi 15 let, resp. 12 let. Limit
15 let koresponduje s priimérnym stafim osobnich automobill v CR, 12 let pak s primérnym
stafim vozidel kategorie N1 (statistiky Svazu dovozcl automobil(i (SDA)). Pro vypocet spotieby
PHM byly uvazovany navrhované flotilové emisni limity CO; viz tab. 2 (ICCT 2014, ICCT 2016).
Rocni probéh byl uvaZzovan stejny jako u obdobnych vozidel v roce 2015. Podobny predpoklad
byl pouZit i v pfipadé pouZivaného paliva. Progndza vozového parku je patrna z tabulek 3 a 4.

Tabulka 13 Navrhované flotilové emisni limity CO2 [g/km]

2020 2030
Osobni automobily 130 95
Lehké uzitkové automobily 175 147

Tabulka 14 Progndza vozového parku CSSP v roce 2020
Vozidlo Palivo Spotreba (I/km) Roc¢ni probéh (km)

uv nafta 0,07 8591
LUV nafta 0,07 2120
LUV nafta 0,07 12825
LUV nafta 0,07 5751
oV benzin 0,06 7166
S Fabia benzin 0,08 8374
S Fabia benzin 0,08 7953
Ford Transit nafta 0,10 17253
S Fabia benzin 0,08 10681
Ford Connect nafta 0,10 7865
S Citigo benzin 0,07 6665

Tabulka 15 Progndéza vozového

parku CSSP v roce 2030

Vozidlo Palivo Spotieba (I/km) Roc¢ni probéh (km)
LUV nafta 0,05 8591
LUV nafta 0,05 2120
LUV nafta 0,05 12825
LUV nafta 0,05 5751
LUV nafta 0,05 17253
LUV nafta 0,05 7865
ov benzin 0,04 7166
ov benzin 0,04 8374
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oV benzin 0,04 7953
ov benzin 0,04 10681
ov benzin 0,04 6665
Tabulka 16 Udaje o vyvoji vozového parku TS
2000 2005 2010 2015
vozibLo TYp PALIVO | R.V. Spotreba RO(VZrJI' Spotreba RO(Ver\I' Spotreba RO(Ver\I' Spotreba ROETE
(1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh
(km) (km) (km) (km)
ZETOR TRAKTOR NAFTA |1976| 6,88 24 7,56 18 7,47 15 8,08 12
POCLAIN SPECIALNI NAFTA |1977| 0,19 212 7,56 18 0 0 M.P. M.P.
LIAZ SPECIALNI NAFTA |1986| 0,37 7686 0,30 8540 M.P. M.P. M.P. M.P.
SKODA 1203 DODAVKOVY | BENZIN | 1986 | 0,24 3677 0,21 5681 M.P. M.P. M.P. M.P.
AVIA SPECIALNI NAFTA |1986| 0,31 2875 0 0 M.P. M.P. M.P. M.P.
LIAZ MTS NAKLADNI | NAFTA [1986 | 0,11 5874 0,12 6637 M.P. M.P. M.P. M.P.
LIAZ SPECIALNI NAFTA |1987 | 0,47 10023 0,28 6602 M.P. M.P. M.P. M.P.
MULTICAR SPECIALNI NAFTA |1987 | 0,15 2338 0,19 2615 M.P. M.P. M.P. M.P.
DT 75 TRAKTOR NAFTA | 1987 0 0 0 0 0 0 M.P. M.P.
AVIA NAKLADNi | NAFTA |1988 | 0,18 2254 0,19 1589 M.P. M.P. M.P. M.P.
SKODA 120 L OSOBNI BENZIN | 1988 | 0,06 5697 0,08 3544 M.P. M.P. M.P. M.P.
MULTICAR SPECIALNI NAFTA |1988 | 0,15 3649 0,16 3865 0,17 4208 0,16 6343
MULTICAR SPECIALNI NAFTA |1988| 0,19 3262 0,22 2986 0,19 3865 0,17 4105
LIAZ SPECIALNI NAFTA |1989 | 0,42 10987 0,15 3831 M.P. M.P. M.P. M.P.
MULTICAR NAKLADNI | NAFTA [1989 | 0,15 2153 0,18 1362 0,20 1408 M.P. M.P.
LIAZ SPECIALN{ NAFTA [1989 | 0,53 5463 0,68 2085 0,69 2461 0,60 2884
AVIA NAKLADNi | NAFTA [1990 | 0,15 3831 0,09 8756 0,15 3522 0,15 3817
LIAZ SPECIALN{ NAFTA |1992 | 0,40 9877 0,09 5320 M.P. M.P. M.P. M.P.
Renault Traffic OSOBN/ NAFTA |1992| 0,18 3521 0,08 7863 M.P. M.P. M.P. M.P.
FORMAN OSOBN/ BENZIN | 1992 | 0,07 5789 0,34 4214 M.P. M.P. M.P. M.P.
RAVO SPECIALNI NAFTA |1995| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0 0
DESTACAR SPECIALNI NAFTA |1995| 0,09 5897 1,19 5880 M.P. M.P. M.P. M.P.
RAVO SPECIALN{ NAFTA [1996 | 1,19 5587 0,24 6052 1,13 6452 1,01 8092
IVECO SPECIALN{ NAFTA [1997 | 0,22 5667 0,06 1852 0,25 6305 0,25 6172
SEAT OSOBNI{ BENZIN | 1997 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 10739
SKODA Felicia OSOBNI BENZIN | 1997 | 0,06 6894 0,11 8006 0,09 11640 M.P. M.P.
MAZDA DODAVKOVY | NAFTA [1998 | 0,11 8257 0,23 2754 0,11 7945 0,11 8427
AVIA NAKLADNI | NAFTA |2000 | 0,24 2300 0,10 3652 0,23 2623 0,23 2783
GASOLONE NAKLADNI | NAFTA |2000 | 0,09 2451 0,10 1128 0,14 628 5,57 21
RENAULT NAKLADNI | NAFTA [2001| M.P. M.P. M.P. M.P. 0,56 10817 0,53 11551
HYUNDAI NAKLADNI | NAFTA [2002 | M.P. M.P. 0,10 3652 0,11 4208 0,11 4796
SICAS SPECIALNI NAFTA |2003| M.P. M.P. 1,19 6237 1,16 6712 M.P. M.P.
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KORADO MOTOCYKL | BENZIN | 2003 | M.P. M.P. 0,07 5820 0,06 6420 M.P. M.P.
RENAULT NAKLADNI | NAFTA [2003 | M.P. M.P. 0,21 21680 | 0,20 21012 0,24 20904
FORD TRANZIT | DODAVKOVY | NAFTA |2004 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,10 9000
NISSAN SPECIALNI NAFTA |2004| M.P. M.P. 0,21 7366 0,21 7412 0,19 7960
MAN NAKLADNI | NAFTA |2004 | M.P. M.P. 0,47 1654 0,44 1804 0,45 1924
RENAULT NAKLADNI | NAFTA |2004 | M.P. M.P. 0,56 14218 0,56 14098 0,60 14490
RENAULT NAKLADNI | NAFTA [2005| M.P. M.P. 0,21 5036 0,21 9892 0,21 11344
GASOLONE NAKLADNI | NAFTA [2005| M.P. M.P. 0,21 332 0,20 371 0 0
SKODA FABIA OSOBN/ BENZIN | 2005 | M.P. M.P. 0,07 2814 0,08 11052 0,08 11439
GASOLONE NAKLADNI | NAFTA |2006 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,17 127 0 0
PIAGGIO CTYRKOLKA | NAFTA |2008 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 4312 0,07 4560
RENAULT NAKLADNI | NAFTA |2008 | M.P. M.P. 0.68 14272 0,69 14213 0,71 14477
SKODA Octavia | OSOBNI BENZIN | 2009 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,08 10985 0,09 11117
MT8-2 VEGA TRAKTOR NAFTA |2009 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,06 4853 0,07 4230
VIVID 400 TRAKTOR NAFTA |2009 | M.P. M.P. M.P. M.P. 0,06 746 0,05 460
MULTICAR 1891 | SPECIALNI NAFTA |2011| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,19 742
KUBOTA G 23 SPECIALNI NAFTA |2011| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,32 1500
STIGA SPECIALN{ BENZIN | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,31 4435
CTYRKOLKA MOTOCYKL | BENZIN | 2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,12 2702
DAF NAKLADNI | NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,24 9384
KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,35 2468
KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,20 3748
KUBOTA G 23 SPECIALNI NAFTA |2012| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,29 1724
GRILLO FX 20 SPECIALNI BENZIN | 2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,35 2745
GRILLO CLIMBER | SPECIALN{ BENZIN | 2012 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,45 185
RAVO 6599 SPECIALN{ NAFTA [2013 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,99 8873
MULTICAR 1161 | SPECIALN{ NAFTA |2013| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,18 4021
VOLKSWAGEN DODAVKOVY | NAFTA |2014 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 8963
FUSO NAKLADNI | NAFTA |2014 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,18 947
PIAGGIO SPECIALNI NAFTA |2015| M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,09 5545
DACIA LODGY OSOBN/ BENZIN | 2015 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,06 2015

Vyhledové scénare osobnich a lehkych uZitkovych vozidel TS byly tvofeny na zakladé stejnych
predpokladl jako u vozového parku CSSP. Primérné stari nakladnich vozidel je vyssi nez
u ostatnich kategorii vozidel, a to 16,7 let (statistiky SDA). Pficemz nizsi stari maji zejména
nakladni automobily v ddlkové dopravé. Naopak u vozidel s nizSim rocnim kilometrovym
probéhem lze oéekavat vyssi stari, nez je celorepublikovy priimér. Z tohoto dlivodu pro scénar
roku 2020 nebyla uvazovana obména nakladnich vozidel.

Pro scénar roku 2030 se predpoklada kompletni obména vozového parku silni¢nich nakladnich
vozidel. Pro tuto kategorii vozidel zatim nejsou stanoveny zavazné emisni limity CO;. Studie
vypracované béhem pfipravy strategie pro omezeni emisi CO, tézkych nakladnich vozidel
ukazuji, Ze nejmodernéjsi technologie by mohly dosahnout nakladové efektivniho snizeni emisi
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CO2 nejméné o 30 % (EK, 2014). Tento predpoklad byl vyuzZit pro stanoveni primérné spotreby
ve scénari roku 2030. Dosluhujici nakladni vozidla zde byla nahrazena obecnymi vozidly (NA —
nakladni automobil). U specidlnich vozidel a nesilni¢nich pracovnich strojl je spotfeba PHM
zavisla zejména na odpracovanych motohodinach, proto tyto kategorie ve vyhledovych
scénafich maji obdobné parametry jako v zdkladnich scénafich. Kilometrové probéhy byly

pouzity z posledniho zakladniho scénafre.

Tabulka 17 Progndza vozového parku CSSP v letech 2020 a 2030

2020 2030
VOzZIDLO TYP NAHRADA | PALIVO | R.V. Spotfeba Roérj" s Roérjl'
(1/km) probéh (1/km) probéh
(km) (km)
ZETOR TRAKTOR NAFTA | 1976 8,08 12 8,08 12
MULTICAR SPECIALNI LUV NAFTA | 1988 0,07 6343 0,05 6343
MULTICAR SPECIALNI LUV NAFTA | 1988 0,07 4105 0,05 4105
LIAZ SPECIALNI NA NAFTA | 1989 0,60 2884 0,42 2884
AVIA NAKLADNI NA NAFTA | 1990 0,15 3817 0,11 3817
RAVO SPECIALN{ NAFTA | 1996 1,01 8092 1,01 8092
IVECO SPECIALNI LUV NAFTA | 1997 0,07 6172 0,05 6172
SEAT OSOBNI OA BENZIN | 1997 0,06 10739 0,04 10739
MAZDA DODAVKOVY LUV NAFTA | 1998 0,07 8427 0,05 8427
AVIA NAKLADN{ NA NAFTA | 2000 0,23 2783 0,16 2783
GASOLONE NAKLADNI LUV NAFTA | 2000 0,07 21 0,05 21
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2001 0,53 11551 0,14 11551
HYUNDAI NAKLADNI LUV NAFTA | 2002 0,07 4796 0,05 4796
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2003 0,24 20904 0,17 20904
FORD TRANZIT DODAVKOVY LUV NAFTA | 2004 0,07 9000 0,05 9000
NISSAN SPECIALNI LUV NAFTA | 2004 0,19 7960 0,05 7960
MAN NAKLADN/ NA NAFTA | 2004 0,45 1924 0,31 1924
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2004 0,60 14490 0,42 14490
RENAULT NAKLADNI NA NAFTA | 2005 0,21 11344 0,37 11344
SKODA FABIA OSOBN/ OA BENZIN | 2005 0,08 11439 0,04 11439
PIAGGIO CTYRKOLKA NAFTA | 2008 0,07 4560 0,07 4560
RENAULT NAKLADN/ NA NAFTA | 2008 0,71 14477 0,50 14477
SKODA Octavia OSOBNI{ OA BENZIN | 2009 0,06 11117 0,04 11117
MT8-2 VEGA TRAKTOR NAFTA | 2009 0,07 4230 0,07 4230
VIVID 400 TRAKTOR NAFTA | 2009 0,05 460 0,05 460
MULTICAR 1891 SPECIALNI LUV NAFTA | 2011 0,19 742 0,05 742
KUBOTA G 23 SPECIALNI NAFTA | 2011 0,32 1500 0,32 1500
STIGA SPECIALNI BENZIN | 2011 0,31 4435 0,31 4435
CTYRKOLKA MOTOCYKL BENZIN | 2012 0,12 2702 0,12 2702
DAF NAKLADNI NA NAFTA | 2012 0,24 9384 0,17 9384
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KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA | 2012 0,35 2468 0,35 2468
KUBOTA GZD SPECIALNI NAFTA | 2012 0,20 3748 0,20 3748
KUBOTA G 23 SPECIALNI NAFTA | 2012 0,29 1724 0,29 1724
GRILLO FX 20 SPECIALNI BENZIN | 2012 0,35 2745 0,35 2745
GRILLO CLIMBER SPECIALNI BENZIN | 2012 0,45 185 0,45 185
RAVO 6599 SPECIALNI NAFTA | 2013 0,99 8873 0,99 8873
MULTICAR 1161 SPECIALNI LUV NAFTA | 2013 0,18 4021 0,05 4021
VOLKSWAGEN DODAVKOVY OA NAFTA | 2014 0,09 8963 0,04 8963
FUSO NAKLADNI NA NAFTA | 2014 0,18 947 0,12 947
PIAGGIO SPECIALNI NAFTA | 2015 0,09 5545 0,09 5545
DACIA LODGY OSOBN/ OA BENZIN | 2015 0,06 2015 0,04 2015

4. 1. 2. Vozovy park méstské hromadné dopravy

V soucasnosti je provozovatelem méstské dopravy v Chrudimi spole¢nost ARRIVA Vychodni
Cechy, a.s. provozni oblast Chrudim. Provoz je zajistovan $esti autobusy znacky SOR, s rokem
vyroby 2011 spliujicich normu Euro V, které roc¢né najedou cca. 240 tis. km a spotfebuji
cca 95 tis. tun nafty. V roce 2020 se jesté nepredpoklada — vzhledem ke stari autobusd, zZe
budou obménény. Obména je zapocitana az v roce 2030. Pro kategorii autobus(i zatim nejsou
stanoveny zavazné emisni limity CO,. Studie vypracované béhem pfipravy strategie pro
omezeni emisi CO; tézkych vozidel ukazuji, Ze nejmoderné;jsi technologie by mohly dosahnout
nakladové efektivniho sniZzeni emisi CO, nejméné o 30 % (EK, 2014). Tento predpoklad byl
vyuzit pro stanoveni primérné spotieby ve scénafi roku 2030. Probéhy ve vyhledovych
scénarich se predpokladaji obdobné jako ve scénari 2015.

Tabulka 18 Udaje o vyvoji vozového parku méstské hromadné dopravy do roku 2015

2000 2005 2010 2015
VOzZIDLO| MODEL | PALIVO | R.V. Spotreba ROET’ Spotreba Ro(:rvn' Spotreba Ro(:rvn' Spotreba ROETII
(1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh (1/km) probéh
(km) (km) (km) (km)
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1987 0,39 36192 M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 731,20 | NAFTA | 1988 0,44 39960 M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1988 0,43 32924 0,36 35025 M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1989 0,44 41208 0,35 36819 M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA | B 732.20 | NAFTA | 1990 M.P. M.P. 0,32 35321 M.P. M.P. M.P. M.P.
KAROSA 732.2654 NAFTA | 1993 M.P. M.P. M.P. M.P. 0.35 26509 M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1995 0,36 48132 0,34 35043 0,35 33960 M.P. M.P.
KAROSA | B 732,20 | NAFTA | 1995 0,37 37080 0,34 33184 0,38 31131 M.P. M.P.
SOR S?SSB NAFTA | 2003 M.P. M.P. 0,25 74364 0,29 45345 M.P. M.P.
SOR SOR BN 12 | NAFTA | 2006 M.P. M.P. M.P. M.P. 0,29 55333 M.P. M.P.
SOR SOR BN 12 | NAFTA | 2007 M.P. M.P. M.P. M.P. 0,30 41628 M.P. M.P.
SOR NB12 NAFTA | 2011 M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,37 34237
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SOR NB12 NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,40 | 35391
SOR NB12 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,39 | 46356
SOR NB12 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,40 | 36804
SOR NB12 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,40 | 36172
SOR BN 8,5 | NAFTA | 2011 | M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. M.P. 0,25 50603
Tabulka 19 Progndéza vozového parku MHD v roce 2020
VOzIDLO MODEL PALIVO R.V. Spotieba (I/km) | Ro¢ni probéh (km)
SOR NB12 NAFTA 2011 0,37 34237
SOR NB12 NAFTA 2011 0,40 35391
SOR NB12 NAFTA 2011 0,39 46356
SOR NB12 NAFTA 2011 0,40 36804
SOR NB12 NAFTA 2011 0,40 36172
SOR BN 8,5 NAFTA 2011 0,25 50603
Tabulka 20 Progndéza vozového parku MHD v roce 2030
VOzIDLO PALIVO Spotieba (I/km) Rocni probéh (km)
méstsky autobus NAFTA 0,26 34237
méstsky autobus NAFTA 0,28 35391
méstsky autobus NAFTA 0,27 46356
méstsky autobus NAFTA 0,28 36804
méstsky autobus NAFTA 0,28 36172
méstsky autobus NAFTA 0,18 50603

4. 1. 3. Skladba vozového parku osobni a podnikové méstské silnicni
dopravy

Pro stanoveni dynamické skladby vozového parku v mésté Chrudimi byly pouzity informace
z analyz vozového parku na zakladé scitani dopravy v letech 2000, 2005, 2010 a 2016 ([5], [6],
[7], [8]). Progndza intenzit dopravy v roce 2020 a 2030 byla prepoctena podle Technickych
podminek 225 (viz [1]). V roce 2020 byla jesté pocitana varianta bez dokonéeni jizni ¢asti
obchvatu mésta Chrudimi, protoze neni jisté, jestli v této dobé bude stavba hotova. V roce
2030 jiz bilance pocita se zménénou dopravni situaci diky dokonéeni obchvatu mésta.

37



Akéni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

Obrazek 11 Domacnosti podle poétu pouzivanych automobilii (zdroj ENERGO 2015)
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Obrazek 12 Automobily pouZivané domacnostmi v Pardubickém kraji podle ujetych km za poslednich 12 mésict
(zdroj ENERGO 2015)

s benzinovym motorem s naftovym motorem
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4. 2. Intenzity silnicni dopravy a jejich vyvoj

4, 2. 1. Sit hodnocenych silniénich usek

Pro stanoveni vyvoje intenzit dopravy bylo nejprve nutné vymezit dotéenou silniéni sit,
na které je mozné stanovit pribéh intenzit opravy v zavislosti na jednotlivych zpracovavanych
¢asovych horizontech. Do vypoctu byly zahrnuty komunikace v rozsahu Celostatniho scitani
dopravy (CSD), tj. silnice I. tfidy, silnice Il. a c¢ast silnic Ill. tfidy, doplnéné o vybrané mistni
komunikace, které pini dopravni, pfip. dopravné-obsluznou funkci. Z praktickych divodu
nebylo moiné zahrnout komunikace s prevazZujici obsluznou funkci. Silnice I. tfidy jsou
v majetku statu (spravu provadi RSD), silnice Il. a IlI. t¥idy v majetku kraje (spravcem je SUS Pk)
a mésto tak vlastni pouze komunikace zahrnuté do kategorie mistnich.
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Obrazek 13 Rozsah hodnocenych komunikaci
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Tabulka 21 Statistika komunikaci zahrnutych do hodnoceni

Komunikace dle aktudlniho vlastnika Délka komunikaci 2015 (v km)
Statni 17,644
Krajské 19,801
Méstské 10,745
Zrusené 0,745
Celkovy soucet 48,935

4, 2. 2. Stanoveni intenzit silni¢ni dopravy

Pro stanoveni intenzit provozu na jednotlivych Usecich byly tyto rozdéleny do dvou skupin
v zavislosti na kategorii komunikace a dostupnosti Udajl a u kazdé ze skupin byl vyuzZit rozdilny

pfistup ke stanoveni intenzit a jejich vyvoje:

= komunikace zahrnuté do CSD —silnice I. tfidy, Il. tfidy a nékteré dalsi useky
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Byly vyuzity hodnoty RPDI pfimo uvadéné ve vysledcich jednotlivych CSD v rozliseni
na osobni a tézka vozidla samostatné.

Pro useky, které nebyly zahrnuty do vSech CSD, a byly pfitom prokazatelné v daném
obdobi v provozu, byly potfebné hodnoty dopocitany dle postupu pro skupinu usek
b)

Z divodu zmény metodického pfistupu pro pocitani navésovych souprav a privésu
od séitani 2010 byly hodnoty pro tézka vozidla v letech 2000 a 2005 ponizeny
o koeficient 1,1875. Jeho hodnota reprezentuje rozdil hodnot RPDI pro tézka vozidla
pfi CSD 2010 na viech Usecich silnic II. a Il tFidy v CR pfi vyuZiti nového a plivodniho

pfistupu k vypoctu intenzit tézké dopravy.

d) Vysledky CSD 2016 byly na rok 2015 prepocitany pomoci koeficientli z TP 225.

= komunikace nezahrnuté do CSD

e)

f)

g)

Ve dnech 24. — 25. bfezna bylo provedeno automatizované 24hodinové scitani
intenzit provozu pomoci radar( Sierzega SR4. Celkem bylo scitdno na 16 mistech,
intenzita na nékterych uUsecich navazujicich na scitané byla stanovena expertnim
odhadem podil rozpad( intenzit provozu na méfeném Useku.

Z udaja zjisténych automatizovanym radarovym prazkumem pak byla stanovena
hodnota RPDI podle postupu uvedeného v TP 189 a pomoci koeficientl odvozenych
z Udajl v TP 225 prepocitana na rok 2015 a na rok 2010.

Jelikoz z TP 225 nelze odvodit koeficienty pro zpétny prepocet pred rok 2010, byl
zanalyzovan vyvoj intenzit dopravy v jednotlivych kategoriich vozidel v Usecich silnic
II. a lll. tridy zafazenych ve skupiné Usek( a) a na tomto zakladé vytvoreny koeficienty

pro prepocet na roky 2005 a 2000.

Pro obé skupiny Useku pak plati, Ze vyhledova intenzita provozu pro rok 2020 byla stanovena
pomoci prepoctovych koeficientl dle TP 225 s vyuZitim samostatnych koeficient(i pro skupinu
osobnich a pro skupinu tézkych vozidel.

Obdobné bylo postupovano také ve scénafi pro rok 2030 stim, Ze byly zohlednény
predpokladané dopady vystavby druhé &asti obchvatu mésta (stavba Silnice 1/37 Chrudim —
obchvat, Usek kfiz. 1/17 — Slatifnany) na silni¢ni sit — sniZeni intenzit na pritahu méstem
a nékterych souvisejicich komunikacich a predpokladany prevod ¢asti byvalého pratahu mimo
silnici 1/17 do kategorie krajskych silnic (1. nebo pravdépodobnéji lll. tFidy).

Tabulka 22 Celkovy denni dopravni vykon v hodnocené siti komunikaci v tis. vzkm v kategorii osobnich

automobilti
:lf'::;:iill:a:;:ﬁnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Statni 1055 | 1097 | 1018 | 1372 | 1572 | 1401
Krajské 62,2 71,0 65,5 84,0 95,5 166,5
Méstské 17,1 20,8 22,6 24,7 28,0 32,9
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Zrusené

3,8

5,6

3,7

0,0

0,0

0,0

Celkovy soucet

188,6

207,1

193,6

245,9

280,7

339,5

Tabulka 23 Celkovy denni dopravni vykon v hodnocené siti komunikaci v tis. vzkm v kategorii tézkych vozidel

:I‘:t':;,‘l':;aocil:::mka 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Statni 20,4 27,2 21,8 28 28,9 20,8
Krajské 8,8 11,3 7,7 10,1 10,2 14,5
Méstské 1,6 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9
ZruSené 0,5 0,8 0,4 0 0 0
Celkovy soucet 31,3 41,2 31,7 40,0 40,9 37,2
Tabulka 24 Celkovy denni dopravni vykon v hodnocené siti komunikaci v tis. vzkm — suma vozidel
:E:L‘:I?‘i;a:;:'s‘:nika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Statni 125,9 136,9 123,6 165,2 186,1 160,9
Krajské 71 82,3 73,2 94,1 105,7 181
Méstské 18,7 22,7 24,5 26,6 29,9 34,8
Zrusené 4,3 6,4 4,1 0 0 0
Celkovy soucet 219,9 248,3 225,4 285,9 321,7 376,7

Mezi nejvice zatizené Useky silni¢ni sité v Chrudimi dlouhodobé patfi pratah silnice 1/37.
Plvodni trasa ulicemi Obce Lezakl — Palackého trida — Masarykovo namésti — Pardubicka se
¢astecné zménila po zprovoznéni prvni ¢asti obchvatu v roce 2015. Na néj najizdi dnes vozidla
ulicemi Dr. Milady Hordkové a Slovenského narodniho povstani. Tato trasa vSak neni pro
tranzitni dopravu idedlni z divodu velkého mnozstvi kruhovych objezd( a tak vyznamna ¢ast
dopravy zlistala na puavodni trase, jen z dlvodu neexistence ndjezdu u MedleSic smér
Pardubice je misto Pardubické vyuZivana ulice Dasicka (silnice 111/340 26).

Tabulka 25 Useky s intenzitou nad 10 000 vozidel za 24 hod.

Usek silni¢ni sité RPDI 2015
I/17 ul. Slovenského narodniho povstani (mezi Vaclavskou a 16 831
Novomeéstskou)
I/37H Masarykovo namésti 15 642
I/37 smér Pardubice (mezi sjezdem u Medlesic a hranici katastru) 13 657
I/37 ul. Obce Lezak( (mezi Secskou a Dr. Milady Horakové) 12 984
I/17 ul. Obce Lezakd (mezi Dr. Milady Horakové a Vrchlického) 12 695
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I/17 Palackého trida (mezi Vrchlického a Havlickovou) 12 695
[1/340 ul. Slovenského nadrodniho povstani (mezi Novoméstskou a 12 568
Topolskou)

I/37 obchvat mésta (mezi ul. Dasickou a sjezdem u Medlesic) 12 485
[11/340 26 ul. Podébradova + Tovarni (mezi Pardubickou a Dasickou) 12 202
[11/340 25 ul. Topolska + Rubesova (mezi ul. SNP a Tovarni) 11333
I/17 Palackého t¥ida (mezi Havlickovou a Céslavskou) 11 106
I/17 smér Hrochlv Tynec (mezi ul. SNP a obchvatem) 10 188

4. 3. Vypocet emisi CO; a spotreby energie v dopravé

Energetickd a emisni bilance v zakladnich scénafich (2000, 2005, 2010 a 2015) vychazeji
z readlnych udaju hodnocenych subjektd a modelovych dat vytvorenych na zakladé vysledkt
celostatniho s&itani dopravy a primérné dynamické skladby vozidel na komunikacich v CR.
Energeticka a emisni bilance ve scénafich let 2020 a 2030 uvaZuji pouze standartni chovani
hodnocenych subjektli (napf. se neuvazuje zména druhu pohonu vozidel). Detailnéjsi popis
metodiky vypoctu je uveden v ndsledujicich podkapitolach. Doporucend opatfeni jsou pak
vyhodnoceny zvlast v kapitole zabyvajici se opatfenimi a v pfiloZzené tabulce v excelu.

4. 3. 1. Produkce emisi CO; a spotieba energie pfi provozu vozidel
v majetku mésta a jim zrizenych organizaci a jejich energeticka narocnost
Vychozim podkladem pro vypocet spotieby energie a produkce emisi CO, z provozu vozidel
v majetku mésta a jim zfizenych organizaci byly Udaje o spotfebach pohonnych hmot, najetych
kilometrech a odhadech podilu jizdy ve mésté, vykazanych témito organizacemi v ¢asové
posloupnosti od roku 2000. Jedna se data o vozovych parcich:
= Technickych sluzeb Chrudim 2000 spol. s r.o. (TS),
= Centra socidlnich sluzeb a pomoci Chrudim — pfispévkové organizace mésta Chrudim
(CSSP).

Udaje o vozovém parku méstského uradu a méstské policie nemohly byt pouzity z ddivodu
chybéjicich udaj pred rokem 2015 a nekompletnosti dat za rok 2015. Udaje o spotfebé& PHM
a najetych kilometrech u organizace CSSP byly zpétné odvozeny z nejstarsich uvedenych dat
(rok 2009) a s odstranénim vozidel potizenych po roce 2001, resp. 2006.

Tabulka 26 Spotieba PHM u vozidel v majetku mésta a jim zfizenych organizaci

PHM/rok 2000 2005 2010 2015
Benzin — TS [tis. litrd] 2,05 2,84 3,18 5,66
Benzin — CSSP [tis. litrd] 0,89 1,45 2,61 3,35
Nafta - TS [tis. litrd] 34,33 55,87 55,81 68,34
Nafta - CSSP [tis. litrd] 3,30 5,29 4,63 5,39
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Tam kde byl soudasti zdrojovych dat odhad podilu jizdy ve mésté, byl proveden pfiblizny
vypocet mnozZstvi PHM spotiebovanych v méstském provozu. Zde se vychazelo z expertniho
odhadu rozdilu mezi primérnou spotfebou v méstském provozu a v provozu mimo mésto,
zalozeného na zakladé vysledki méreni spotieby vredlném provozu ve vyzkumnych
projektech a studiich (JRC, TNO). S pomoci tohoto rozdilu ve spotfebé a provozovateli vozidel
odhadnutého podilu jizdy po mésté byla stanovena primérna spotieba v méstském provozu
az ni vypoctena celkova spotfeba PHM v méstském provozu za rok.

Vyslednd spotifeba PHM byla prepoctena na spotfebovanou energii pomoci konverznich
faktor( pro jednotliva paliva, uvedenych v metodice SEAP (SEAP, 2010). Vypocet produkce
emisi CO; byl proveden na zakladé emisnich faktorud jednotlivych paliv uvedenych v metodice
SEAP (SEAP, 2010), pficemz vstupem pro vypocet byla energie spotifebovand ve vozovych
parcich za rok. U vypoctu emisi CO, byl zohlednén pfidavek biopaliv do benzinu a nafty
ve scénarfich od roku 2010. Ve scéndfi roku 2020 byl pouzit stejny podil biosloZek jako v roce
2015. Pro scénaf 2030 byl podil bioslozek u nafty i u benzinu navysen na 10 % v souladu
s predpokladanym zavadénim motorovych paliv E10 a B10 do béZzného prodeje.

4. 3. 2. Produkce emisi CO; a spotieba energie v méstské hromadné
dopravé

Vychozim podkladem pro vypocet produkce emisi CO, z méstské hromadné dopravy byly udaje
o spotiebé pohonnych hmot autobusti MHD v ¢asové posloupnosti od roku 2000, zpracované
dopravcem. Vyslednd spotfeba PHM byla prepoctena na spotfebovanou energii pomoci
konverzniho faktoru pro motorovou naftu, uvedeného v metodice SEAP (SEAP, 2010). Ze
spotrebované energie byl proveden vypocet produkce emisi CO; na zdkladé emisniho faktoru
motorové nafty (SEAP, 2010), pficemz vstupem pro vypoclet byla energie spotifebovand
autobusy MHD. U vypoctu emisi CO, byl zohlednén podil biopaliv v motorové nafté ve
scénarich od roku 2010. Ve scénafi roku 2020 byl pouZit stejny podil bioslozky v motorové
nafté jako v roce 2015. Pro scénar 2030 byl podil biosloZzek u nafty navySen na 10 % v souladu
s predpokladanym zavadénim motorové nafty B10 do bézného prodeje.

Tabulka 27 Spotifeba PHM u vozidel vefejné dopravy

PHM/rok 2000 2005 2010 2015
Nafta [tis. litrd] 94,61 79,13 74,42 86,52

4. 3. 3. Stanoveni emisniho faktoru CO; a spotieby energie ze silnicni
dopravy

Vstupem pro vypocet spotieby energie ze silni¢ni dopravy byly Udaje o intenzitdch dopravy
a dynamické skladbé vozidel na komunikacich na Uzemi mésta v jednotlivych scénafich.
Vzhledem k tomu, Ze emisni faktory CO; jsou v metodice SEAP uvedeny v jednotkach
vztahujicim se k mnoiZstvi spotfebované energie, je nutné nejprve provést vypocet
spotifebovaného paliva. Ke stanoveni mnozstvi spotifebovaného paliva byly pouzity vztahy pro
vypocet rychlostné zavislych faktorl spotreby jednotlivych emisnich kategorii vozidel
dle metodiky EMEP/EEA.

Udaje o primérné rychlosti dopravniho proudu byly stanoveny na zékladé vlastnich méfeni.
Vyslednd spotieba PHM byla prepoctena na spotifebovanou energii a emise CO; pomoci
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konverznich e emisnich faktori pro jednotliva paliva, uvedenych v metodice SEAP (SEAP,
2010). U vypoctu emisi CO; byl zohlednén pridavek biopaliv do benzinu a nafty ve scénarich od
roku 2010. Ve scénafi roku 2020 byl pouzit stejny podil biosloZek jako v roce 2015. Pro scénar
2030 byl podil biosloZzek u nafty i u benzinu navySen na 10 % v souladu s predpoklddanym
zavadénim motorovych paliv E10 a B10 do béZného prodeje. Vysledky vypoctl byly vyjadieny
souhrnné pro vSechny kategorie komunikaci a samostatné pro komunikace ve spravé mésta.

Tabulka 28 Vychozi spotfeba PHM v silnicni dopravé

PHM/rok 2000 2005 2010 2015
Benzin [tuny] 3063,63 2688,92 2308,47 2541,96
Nafta [tuny] 2859,22 3904,61 3603,87 4762,63

4. 3. 4. Vysledky vypoctu

V tabulce 25 je uvedena celkovd rocni spotfeba energie v silnicni dopravé v ¢lenéni podle
vlastnika vozidel, pficemZ v pfipadé vozidel v majetku mésta a jim zfizenych organizaci,
soukromych a komerénich vozidel je spotfeba omezena na mistni komunikace. Tabulka 26
udava stejné udaje, ale bez omezeni podle kategorie komunikace.

Tabulka 29 Celkova rocni spotieba energie [MWh] v silniéni dopravé (ostatni doprava na komunikacich

ve spravé mésta)

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Vozidlavmajetkuméstaa | 555 0 | 4o353 | 53240 | 674,19 | 62941 | 49127
jim zfizenych organizaci
Vozidla méstske hromadné | g/ 15 | 59130 | 74419 | 86520 | 86520 | 605,65
dopravy
Soukroma a komer¢ni
vozidla — pouze komunikace | 6115,64 | 6928,35 | 7468,90 | 7747,77 | 8548,80 | 10189,42
ve spravé mésta
Celkovy soucet 7393,96 | 8202,88 | 874549 | 9287,16 | 10043,41 | 11286,34

Tabulka 30 Celkova rocni spotieba energie v silni¢ni dopravé [MWh]

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030
Vozidlavmajetkuméstaa |3 15 | g1 10 | 5762 | 82009 | 770,67 | 593,40
jim zfizenych organizaci
Vozidla méstské hromadné | o 015 | 79130 | 744,19 | 86520 | 86520 | 605,65
dopravy
Soukroma a komercéni
vozidla — pouze komunikace | 72134,26 | 79957,28 | 71370,46 | 88830,19 | 98019,42 | 105353,15
ve spravé mésta
Celkovy souéet 73483,80 | 81399,68 | 72772,27 | 90515,48 | 99655,29 | 106552,20
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Celkova rocni produkce emisi CO; vsilnicni dopravé, ve stejném clenéni a se stejnym
omezenim jako u tabulky 18 s energetickou spotifebou, je uvedena v tabulce 27. Tabulka 28
udava stejné Udaje, ale bez omezeni podle kategorie komunikace.

Tabulka 31 Celkova rocni produkce emisi CO2 [t] v silni¢ni dopravé (ostatni doprava na komunikacich ve spravé
mésta)

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030

Vozidla v majetku mésta a

R N, 88,26 128,37 133,90 168,27 157,11 117,23
jim zfizenych organizaci

Vozidla méstské hromadné

252,61 211,29 188,01 217,15 217,15 145,56
dopravy

Soukroma a komer¢ni
vozidla — pouze komunikace | 1565,56 | 1785,21 | 1754,38 | 1804,82 | 1992,50 | 2254,85
ve spravé mésta

Celkovy soucet 1906,43 | 2124,87 | 2076,29 | 2190,24 | 2366,76 | 2517,64

Tabulka 32 Celkova ro¢ni produkce emisi CO2 v silni¢ni dopravé [t]

Vozidla dle vlastnika 2000 2005 2010 2015 2020 2030

Vozidla v majetku mésta a

R ., 107,21 173,14 165,45 204,80 192,50 141,71
jim zfizenych organizaci

Vozidla méstské hromadné

252,61 211,29 188,01 217,15 217,15 145,56
dopravy

Soukroma a komer¢ni
vozidla — pouze komunikace | 18576,33 | 20749,56 | 17655,97 | 21909,06 | 24186,65 | 24682,69
ve spravé mésta

Celkovy soucet 18936,15 | 21133,99 | 18009,43 | 22331,01 | 24596,30 | 24969,96

4. 4. Opatreni realizovana méstem

Opatreni realizovand méstem byla mezi léty 2000 — 2015 realizovana prevainé vramci
cyklistické a pési dopravy

4. 4. 1. Zklidnujici opatreni

Jsou ztizeny ,,z6ny 30“ (napft. rozsifené centrum mésta, ul. Na Vysluni). Klasickd zéna B&R neni,
ale u autobusového a vlakového nadrazi jsou zfizeny stojany pro kola. Obytné zény jsou
ztizovany pfi rekonstrukcich ulic (od r. 2009 FiliStinska, v r. 2013 Revolucni, Varikova od r. 2009,
r. 2015 ulice Pfemysla Otakara), dale je zfizena obytna zéna v ul. Husova, Topolska - sidlisté. Je
platné nafizeni o placeném stani na mistnich komunikacich, regulace parkovani v centru mésta
probiha formou parkovacich karet a automatt

Mésto Chrudim zajistilo u RSD, spravy Pardubice vypracovéni rekonstrukce okruzni k¥izovatky
»Na Bidé“, silnice I/37 s ohledem na oddaleni prechodl pro chodce od OK. V souvislosti s tim
dojde na Masarykové namésti ke zfizeni ochranného ostrivku pro chodce na prechodu pro
chodce, silnice 1/37. Dlouhy prechod pro chodce bude rozdélen ostriivkem. Realizace 2013.
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Mésto Chrudim zajistilo u RSD, spravy Pardubice vypracovani rekonstrukce k¥izovatky
,U Gulaska“, krizeni 1/37 a I/17, na novou okruZni kfiZzovatku. Lepsi pohyb vozidel a predevsim
chodc(. Realizace 2013.

Zklidnéni ulic — vytvoreni bezpecného prostiedi pro chodce:

= Provedena rekonstrukce ulic Sirokd — pfi¢né prahy pro snizeni rychlosti a zlepeni
pohybu chodc.

= Snizeni délky prechodl pro chodce na silnici 111/340 25, ulice RubeSova a jejich
nasvétleni, 2x.

= Ulice Streleckd — zuZeni jizdnich pruhQ, zfizeni Siroké zvySené plochy kfiZovatky,
umisténi stromu ke zlepSeni kvality vefejného prostranstvi.

= Skolni ndmésti — snizeni $itky jizdnich pruhd, zkraceni délek pfechody.

4. 4. 2. Podpora cyklistické dopravy

V ramci téchto opatieni je podporovana vystavba ucelovych cyklostezek, pruhd pro cyklisty,
vybaveni verejnych budov misty pro bezpecné uloZeni bicyklu. Do podpory cyklistiky mizeme
pocitat také zavadéni systému "Bike&Ride".

2009 - Cyklostezka Medlesice, délka 940 m, 1067,25 m?, termin 30.04.-11.09.2009, celkové

naklady 8.519.628,- K¢, naklady na realizaci ve spolupraci s dotaénim programem ROP NUTS 2
severovychod.

2012 - nainstalovany stojany na kola ve vnitrobloku Revolucni.

2013 - Cyklostezka Caslavskd, Chrudim, délka 355 m, termin, celkové naklady 2 097 482,- K¢,
naklady na realizaci financovano ve spolupraci s dotatnim programem SFDI

2014 - instalovén stojan na kola u MS Dr. J. Malika.

2015 - Cyklostezka v ulici DaSicka, Chrudim, ¢ast nad Zelezni¢nim prejezdem, délka 840 m,
termin 15.07.-16.11.2015, celkové naklady 4.765.960,- K¢, financovalo mésto Chrudim.

2016 - Cyklostezka v ulici DaSicka, Chrudim, ¢ast mezi vjezdy k Shell a k EOP, délka 130 m,
termin 15.08.-31.10.2016, celkové naklady 1.108.571,13 K¢, naklady na realizaci financovédno
ve spoluprdci s dota¢nim programem SFDI.

2016 - Rekonstrukce mistni komunikace a cyklostezky v ulici Na Kopci, Chrudim, délka 100 m,
termin 16.06.-19.09.2014, celkové naklady 6.661.742,45 K¢, financovalo mésto Chrudim.

4.4.3. Podpora pési dopravy

V ramci téchto opatreni je podporovano vytvoreni podminek pro bezpecny a komfortni pohyb
chodcl a bézcl ve vSech ¢astech mésta a rovnéz podpofit vyuzivani hromadné dopravy. Bez
moznosti dojit bezpecné a pohodIné k cili cesty nebo k zastdvce MHD jsou obyvatelé vice
motivovani vyuzivat pro béiné cesty po mésté osobniho automobilu. V centru mésta je
zavedena pé$i zéna. Je vytvofena tempo zéna ulice Sirokd smér Resselovo ndmésti. Mésto ma
zmapovanou bezbariérovost ve mésté. Pfi realizaci rekonstrukce ulic byla zhotovena
bezbariérova mista pro prechazeni:

2009 -7 mist
2010 — 8 mist
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Tabulka 33 Podet pfebudovanych pfechodl na bezbariérové v daném roce

Rok Pocet prechodi Naklady na Pocet odlisné
bezbariérovy pfistup | osvétlenych prechodu
2009 9 300 000 K¢
2010 23 936 000 K¢ 9
2011 22 300 000 K¢ 12
2012 5 300 000 K¢ 13
2013 8 270 000 K¢
2014 21 315 000 K¢
2015 24 360 000 K¢

Opatieni financovana ve spolupraci s dotacnim programem IPRM

2011 - vnitroblok Fibichova, Chrudim - rekonstrukce verejnych ploch v¢. hristé,
vyméra 12175,83 m?, celkové naklady 13.486.529,62 K¢

2013 - vnitroblok Revoluéni + Palackého, Chrudim, vyméra 4198 m?, celkové naklady
4.483.539,69 K¢

2013/2014 - Revolucni (zfizeni obytné zény) + Rooseveltova, Chrudim, vyméra
5730,00 m?, celkové naklady 9.193.899,81 K¢

2014 - ulice Fibichova, Chrudim, délka 176 m, vyméra 2261,50 m?, termin 04.08.-
03.12.2014, celkové naklady 3.456.176,46 K¢ (otazka zvyhodnéni chodci?)

2015 - komunikace a veFejné osvétleni - ulice Cs. Armady — zfizeni zAy 30 a stezky
pro pési i cyklisty, Pfemysla Otakara, Skroupova, Palackého, Fibichova + parkovisté
pred poliklinikou, vyméra 13307 m2, celkové ndklady 19.394.793,10 K¢

Opatieni financovana méstem Chrudim

2007 - ulice Filistinska, Kollarova, Fortenska a Vsehrdovo nameésti, Chrudim, délka
cca 500 m, termin 01.06.-30.09.2007, celkové naklady 8.520.393,- K¢, financovalo
mésto Chrudim (otazka zvyhodnéni chodci?)

2008 - ulice Hradebni, Chrudim, délka 70 m, termin 01.02.-31.03.2008, celkové
naklady 2.698.172,- K¢, (otdzka zvyhodnéni chodc(?)

2012/2013 - ulice Na Sadkach, Chrudim, délka 320 m, termin 2012, celkové naklady
15.925.594,17 K¢, (otazka zvyhodnéni chodc(?)

2014 - ulice Slovenska, Chrudim, délka 450 m, termin 04.08.-23.12.2014, celkové
naklady 6.657.640,18, (otazka zvyhodnéni chodcl?)

2015 - Topol - rekonstrukce a vystavba chodniku od prodejny k obecnimu domu,
délka cca 60 m, termin 16.09.-09.12.2015, celkové naklady 956.394,16 K¢,
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e 2015 - stavebni dpravy chodniku ulice Dr. Malika, délka 155 m, termin 20.07.-
31.10.2015, celkové ndklady 1.517.181,- K¢,

e 2015 - Uprava pfechodu pro chodce pited MS Na Valech, Chrudim, délka 100 m,
termin 07.09.-30.11.2015, celkové naklady 912.214,82 K¢,

e 2015 - chodnik do Vestce, délka 330 m, termin 09.10.-11.12.2015, celkové naklady
2.600.000,- K¢,

e 2015 - chodnik a parkovaci stani v ulici Svermova od ulice Opletalova po ulici
Heydukova, Chrudim, délka 75 m, termin 24.08.- 30.11.2015, celkové naklady
1.271.945,66 K¢,

e 2016 - chodnik a parkovaci stani v ulici Svermova od ulice Opletalova po ulici
Topolskou, Chrudim, délka 200 m, termin 01.03.- 15.06.2016, celkové naklady
2.342.462,70 K¢,

e 2016 - chodniky a parkovaci stani v ulici Na Valech a ¢ast v ulici Heydukova, Chrudim,
délka 265 m, termin 21.03.-06.06.2016, celkové ndklady 1.547.326,09 K¢,

e 2016 - ulice Slezska, Chrudim, délka 500 m, termin 16.06.-19.10.2016, celkové
naklady 6.633.835,31 K¢, (otdzka zvyhodnéni chodc(i?)

e 2016 - ulice Pfri¢na, Chrudim, délka 70 m, termin 25.07.-19.10.2016, celkové naklady
1.152.857,89 K¢, (otdzka zvyhodnéni chodc(?)

e 2016 - chodnik a parkovaci stani v ulici V Tejnecku, ¢ast od ulice Chelcického po ulici
Heydukova, Chrudim, délka 175 m, termin 15.08.-21.11.2016, celkové naklady
2.063.961,07 K¢.

4.4. 4. Ekologizace MHD a vozového parku mésta a jeho organizaci

V Chrudimi byla v roce 2016 oteviena soukromad stanice CNG a pocitano je s otevienim
5 dalSich. Soucasné bude zahdjen i prodej vozidel na CNG. Byla navdzana spoluprace
s majitelem na osvété pro obyvatele mésta.

Mésto bude do budoucna upiednostriovat elektromobilitu pred rozvojem CNG. V pfipadé
méstského vozového parku je zatim elektromobilita (téZ CNG) nevyhodna, zejména z divodu
nizkého ndjezdu vozidel. Nicméné dlouhodobd strategie mésta je prejit na elektromobily
v okamziku, kdy to bude odtvodnitelné ve vztahu k pravidlu péce radného hospodare, tj. bude
to ekonomicky zdlvodnitelné ve vztahu k ostatnim faktorlm (téZz Uspore emisi CO3). Tento
proces mUiZze byt urychleni pfipadnymi dotacemi na elektromobily, které mésto sleduje a je
pfipraveno je vyuZzit - v ramci planovité obmeény vozového parku.

V tomto smyslu bude také osvétoveé plsobit na jednotlivé skupiny obyvatel.

Také v pripadé MHD bude mésto v ptipadé dalSich vybérovych fizeni po budoucim
provozovateli poZzadovat vyuZivani tohoto typu dopravy v pfipadé, Ze toto bude ekonomicky
vyhodné.
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5. Planované akce a opatreni udrzitelné energetiky

Tato kapitola obsahuje soupis Uspornych opatreni, pfedpoklddanych (v rezidenénim sektoru,
terciérnim sektoru a verejné a komeréni dopravé), a navrienych (obecni budovy, verejné
osvétleni, obecni vozovy park) tak, aby mésto dosahlo do roku 2020 svych cilt a zaroven, aby
zachovalo trend uspor i do budoucich let.

Kapitola rozdélena do dvou podkapitol, kde se prvni kapitola vénuje navrhovanym opatfenim
do roku 2020 a druha kapitola popisuje mozny vyvoj a Uspornd opatieni az do roku 2030.

Opatreni v této kapitole nejsou pro mésto zdvazna, ale maji slouzit jako nastroj pro dalsi
smérovani mésta tak, aby mohlo pokracovat v udrzitelném rozvoji. Opatfeni na budovach
a zafizeni mésta, vCetné verejného osvétleni vychazeji z Akéniho planu k energetickému
managementu, ktery ma mésto zavedeny od roku 2015.

Dalsi moznosti mésta bude pokracovat v Paktu starost( a primatort se zavazkem 2030, o cemz
musi v dalSim obdobi rozhodnout Zastupitelstvo mésta.

5. 1. Akcni plan do roku 2020

NiZe jsou popsany navrhovana Usporna opatreni pro jednotlivé zapoctené sektory. Akéni plan
obsahuje vSak pouze sektory, jehoz spotiebu energie mize mésto pfimo ovlivnit, tedy sektor
Méstskych budov, vybaveni a zatizeni, sektor Vefejného osvétleni, sektor Méstského vozového
parku a c¢dastecné sektor Verejné dopravy. Pro ostatni sektory je charakterizovdn
predpokladdany trend vyvoje a Uspornd opatieni jsou popsana v obecné roviné.

5.1. 1. Sektor obecnich budov, vybaveni a zafizeni

Mésto Chrudim v roce 2014 zahijilo zavadéni energetického managementu v souladu s ISO
50001 a to na veskerém majetku ve svém vlastnictvi.

Soucasti zavadéni EM a dokumentace k ISO 50001 je také akéni plan energetickych uspor.
Tento plan je aktualizovany dle nastavené metodiky a z ného také vychazeni dosazené,
resp. predpokladané Uspory energie v rdmci SEAP v letech 2015 — 2020.

Metodika tvorby a aktualizace energetického akéniho planu

Akéni plan (AP) je dokument platny jeden rok, slouzici jako podklad pro planovéani opatreni
v oblasti energetického hospodarstvi mésta. Sklada se z prehledu budov v majetku mésta, ddle
ze zasobniku projektl v clenéni pro jednotlivé budovy a pribéiného vyhodnocovani
realizovanych opatfeni. Navrh AP pro nadchdzejici rok bude predkladdan Radé mésta (RM) ve
stanoveny termin a tentyz AP bude ve zvolené |h(ité vyhodnocen a vysledky rovnéz predlozeny
RM.

Nastrojem pro AP je soubor ve formatu MS EXCEL, ktery je vytvofen pro snadnou rocni
aktualizaci, kterou bude provadét energeticky manazer mésta i jina povérend osoba. Soubor
je uzplsoben pro tvorbu rocnich plan( a jejich vyhodnoceni, tudiz ho Ize kazdoro¢né doplriovat
a pouzivat jeho vystupy pro RM. Tento excelovsky soubor je rozdélen do nasledujicich ¢asti
(list), dale uvedenych v grafickém zndzornéni:

1. Prehled budov a VO 5. Predikce

2. Zasobnik opatteni 6. Vyhodnoceni AP

3. AP planovany — ke schvaleni 7. Grafické znazornéni
4. AP schvaleny aktualni
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Obrazek 14 Schéma tvorby akcniho planu

SEZNAMBUDOV || ZASOBNIKOPATRENI | AKENI PLAN
> Hodnoty naméfené Ukazatele (EnMS) Vyhled planovanych
= rocni spotfeby energie opatienina 1 rok
5
(2]
o i :
P i i | i
g Piehled budova Vvyhodnoceni
=] pracovniku realizovanych opatreni
e
o
= : :

Referenéni stav Vyhodnoceni celkové
spotieby energie spotreby energie

Fakturované naklady
za energii

Akéni plan aktualné obsahuje zasobnik zhruba 50 opatieni v celkovém uhrnu odhadovanych
investi¢nich nakladli 160 mil. K¢ s cilovou hodnotou dosazené uspory energie okolo
2 000 MWh rocné. Potencial ziskani externich zdroja financovani je minimdlné ve vysi 20 %
uvedenych celkovych nakladu, zejména ve formé dotaci a zvyhodnénych financ¢nich nastroja.

Vyznamnad €ast opatieni patfi do kategorie ,, komplexni opatieni”, resp. integrovana opatreni,
kdy v rdmci komplexniho pftistupu k renovaci budovy nemaji vSechna dil¢i opatieni vliv na
usporu energie.

Jednd se napfiklad o ndklady na zanedbanou udrzbu, coz se nejcastéji tyka oken, kdy je
v celkové investici zahrnuta vyména oken, ktera by probéhla i v ptipadé, Ze by nebylo
primarnim cilem sniZeni energetické narocnosti.

Dalsim prikladem je vymeéna elektroinstalace, coz je Casty pripad budov ze 70. let 20. stoleti,
kdy byla elektroinstalace provedena s hlinikovymi vodici.

S ohledem na skutecnost, Ze témér vesSkera opatfeni podléhaji procesu verejné zakazky dle
zakona o zadavani verejnych zakazek, je pravdépodobné, Zze uvedené odhady investicnich
naklad( budou v praxi snizeny pravé vlivem téchto soutézi. Ze zkusenosti Ize fici, Ze snizeni
muzZe Cinit i vice nez 20 %. Soucasné je dllezité, aby mésto v zaddvaci dokumentaci vzdy
oSetfilo dostatecnou kvalitu provadénych opatreni.
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Pfiklad spravné praxe — pfiprava komplexni renovace MS Vita Nejedlého

V roce 2016 byl pfipraven projekt komplexni renovace pro financovani z OPZP. Projekt by se
mél stat pfipravou na standardni pfistup k renovaci budov v majetku mésta.

Navrh opatreni
= Vyména plvodnich oken a dvefi
= Zatepleni stfechy
= Zatepleni obvodovych stén
= Realizace nuceného vétrani s rekuperaci tepla
= Vyregulovani otopné soustavy a energeticky management
= |nstalace stinici techniky

Investi¢ni naklady s vazbou na energetickou efektivnost 6 310 tis. K¢ bez DPH
Uspora energie 93 MWh/rok
Uspora provoznich nékladii 87 tis. K¢/rok bez DPH

Obrazek 15 Matefiska skola Vita Nejedleho
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Obrazek 16 Ukazka Akéniho planu — piehled budov a zafizeni v majetku mésta (vyrez z listu)
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Obrazek 17 Ukazka Akcniho planu — zasobnik opatieni (vyfez z listu)
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5. 1. 2. Sektor verejného osvétleni

Mésto Chrudim pravidelné investuje do renovace soustavy vefejného osvétleni (VO). Pro
tento ucel zpracovdva stfednédobé vyhledy rozpoctu. Nasledujici tabulka uvadi aktualni
vyhled rozpoctu od roku 2017 do roku 2021.

Rozpoctovy vyhled na VO v tis. K¢ vé. DPH 2017 | 2018 2019 2020 | 2021

3631-Verejné osvétleni

Verejné osvétleni nespecifikované (5) 500,0 500,0 500,0 500,0 500,0

Vymeéna VO v¢. dlazby v Mysi dife Chrudim (5) 300,0

MK + IS v lokalité Markovice u kostela — VO (8) 672,0

Rekonstrukce Tylovo nabrezi (5) 250,0

Nové osvétleni mezi ulici Na Kopci a sidl. Vétrnik 650,0

Rekonstrukce VO ulice V Hlinikach (10) 450,0

Rekonstrukce VO ulice Moravska (15) 900,0

Rekonstrukce VO v ulici Lazeriska (12) 1 000,0

Vystavba VO v ¢asti ulice K Presiim (10) 300,0

Rekonstrukce VO Topol (28) 1 000,0

Rekonstrukce ulice Malecka (32) 1 200,0

Rekonstrukce VO Markovice - ulice Vrchovska (10) 250,0

Rekonstrukce VO v ulici K Majovu 1 000,0

Rekonstrukce VO ulice Druzstevni 900,0

Celkem po letech 1472,0| 1850,0| 2700,0 2950,0| 2400,0

Ve stdvajicim stavu jsou nékteré ulice a mista v Chrudimi nasviceny z hlediska bezpecnosti
a provozu na komunikacich nedostatecné Ci svitidla chybi. Renovace VO v3ak postupuje tak,
aby dochazelo ke snizovani energetické narocnosti i v pfipadé, Ze jsou doplfiovany nové
svételné body.

Rekonstrukce se do znacné miry fidi také planovanymi opravami komunikaci, inzenyrskych siti,
vystavbou novych chodnikd apod.

V pripadé rekonstrukce se ve vétsiné pripadul pocitd s vyménou sloupl a také elektroinstalace
(kabeldze, rozvadéci), v nékterych pripadech budou vyménéna pouze svitidla na stavajicich
sloupech. Investi¢ni narocnost je z tohoto dlivodu vysoka a nelze jednoduse vztahovat celkové
investi¢ni naklady k dosazené Uspore energie a ostatnich provoznich nakladd spojenych
s provozem VO.
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Obrazek 18 llustracni foto stavajicich svitidel v ulici Moravska, Lazenskd, Topol a Malecka

5. 1. 3. Sektor doprava — v samostatné kapitole

Sektor dopravy je uveden v samostatné kapitole, s uvedenim metodiky zpracovani, vycisleni
BEI a navrhové ¢asti, jejiz podrobné popisy opatieni jsou uvedeny v pfiloze.
5. 1. 4. Terciérni sektor

Pro terciérni sektor byl z renovacni strategie prevzat podil jednotlivych typu spotfeby energie
v budovach sektoru sluzeb, viz nasledujici tabulka.

Tabulka 34 Podil jednotlivych typl spotieby energie pro terciérni sektor

Oblast Podil dle Rencvwaéni Podil dle studie
strategie CR PORSENNA 2007

Vytapéni 84,5 % 50 %
Chlazeni 1,1% 4,5 %
Vétrani 1,2% -
Technologie - 30,5%
Ptiprava teplé vody 6,1% 7 %
Osvétleni 7,1% 8%

Moznost Uspory energie se velmi lisi u kazdé kategorie budov a u kazdé individualni budovy.

Pro ucely zpracovani SEAP byl terciérniho sektor v Chrudimi rozdélen podle typu budov a jejich
prevazujiciho zplsobu uzivani, viz nasledujici tabulka.
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Tabulka 35 Odhad poctu jednotlivych typli budov terciérniho sektoru a odhad podlahové plochy — bude
upiesnéno ve findlnim dokumentu

Odhad

Druh Pocet podlahové

plochy (m?)

Administrativa 12 55 000
Banky 6 6 000
Hotely a penziony 16 6 000
Restaurace 45 10 000
Obchody - potraviny 5 1300
Obchody ostatni 93 30000
Supermarkety 10 23000
Ostatni sluzby, servisy, stavebniny apod. 30 5000

Ze zkuSenosti ze zpracovani energetickych auditi Ize pfedpokladat moznou Usporu energie na
vytdpéni na urovni 50 % a Usporu energie na ostatni typy spotfeb na drovni 10 az 15 %.

Sohledem na povahu budov vterciérnim sektoru jsou Uspornd opatieni definovdna
v ndsledujicich kategoriich s uvedeni podilu na celkové dosaZzené Uspore:

budov apod.

Vytdpéni a Odpovida zejména opatifenim na obalce budovy a -26,1%
1 | pfiprava TV castecné vymény zdroje tepla, resp. zdroje pro ptipravu
TV
2 | Obména HVAC Opatreni na zdroji tepla, vétrani, chlazeni a klimatizace -17,4%
3 Obmeéna Komplexni obména interiérového osvétleni, ¢i prosta -21,0%
osvétleni nahrada zdroje svétla
Ostatni V této kategorii se z¢asti uplatni vyse uvedena opatreni | -35,5%
technologie — investi¢niho charakteru v kombinaci s pou¢enym
4 | energeticky lidskym faktorem — fizeni spotreby, inteligentni
management systémy, méreni a regulace, zména chovani uzivatell

Soucasné je uplatnén predpoklad rozdéleni Uspor mezi druhy energie v terciérnim sektoru
v poméru spotfebovavaného druhu energie a mozZnosti sniZeni spotfeby daného druhu
energie (v zavislosti na jeho zaménitelnosti, elasticity poptavky a potencialu opatfeni v dané

kategorii):
cZT

16 %

Zemni plyn Elektfina

59 % 25%
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5.1.5. Sektor obytnych budov

Vyhled spotieby energie tohoto sektoru do roku 2020, tedy rodinnych a bytovych dom( ve
mésté, je sestaven na zakladé dokumentu Strategie renovace budov zpracované spolecnosti
Sance pro budovy zroku 2014 pro Ministerstvo priimyslu a obchodu. Studie se zabyva
moznostmi nakladové efektivniho pfistupu k renovacim budov.

Vstupnimi Udaji pro analyzu spotfeby a ndvrhu moznych Uspornych opatfeni jsou data z roku
2015:

Celkova spotteba energie sektoru (MWh)

Pocet byt(l rodinnych a bytovych domd (data CSU 2011)

Charakteristiky bytového fondu:
e Prlimérna velikost bytové jednotky v rodinném a bytovém domé (data CSU 2011)

e Primérna ro¢ni spotfeba energie na m? plochy v rodinném a bytovém domé (data
Strategie renovace budov 2016)

e Pomér renovovanych/nerenovovanych/nezrenovovatelnych objekti ve mésté
(prizkum z mapovych podklad( a mistni Setfeni)

= Usporna opatfeni na obélce budovy, na zdroji vytapéni a vnitinim osvétleni

Dale byly pouZity udaje z mistniho Setfeni, které bylo provedeno vroce 2017 a z néhoz
vyplynulo, Ze mira zatepleni v segmentu rodinnych dom( pfiblizné odpovida predpokladu
Renovacni strategie, byt s odstupem 2 let, nicméné v segmentu bytovych domu je tento podil
nizsi cca o 10 procentnich bodd.

Pro ucely stanoveni velikosti Uspor a vyvoje do roku 2030 byl vytvofen model, jehoZ vstupnimi
udaji byly vySe uvedené skutecnosti a jehoZ vysledkem je realisticky odhad Uspory energie,
potazmo emisi CO; k roku 2020 a také k roku 2030.

V Chrudimi je celkem vice nez 6 700 byt v bytovych domech. Bytové domy lze geograficky
rozclenit do nékolika sidlist a na bytové domy v centru mésta.

Jednd se napfiklad o sidlisté Stromovka, sidlisté Na Vétrniku (dokonéeno v roce 1989), Janské
predmésti, sidlisté Leguma, sidlisté Husova, sidlisté U Stadionu a Katefinské predmésti.

V segmentu rodinnych domU se jedna celkem o vice nez 2 600 byt v rodinnych domech.
Rodinné domy prevaZuji v mistnich ¢astech Markovice, Medlesice, Podh(ira, Topol, Vestec
a Vi¢nov.
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Graf 2 Projekce spotieby energie v rezidenénim sektoru (celkova spotieba energie)
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V sektoru obytnych budov budou realizovdna opatieni stejnym, nebo rychlejSim tempem nez
je tomu v soucasnosti. Soucasné se bude zvySovat dlkladnost jejich provedeni.

Obrazek 19 llustraéni obrazek — podil renovovanych bytovych domt v Chrudimi je niZSi, nez odpovida
celorepublikovému priméru; tomu také odpovida hloubka a kvalita provedeni (zdroj: vlastni foto)
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5. 2. Rekapitulace vyvoje v konecné spotrebé a emisich do roku 2020

Tabulka 36 Vyvoj v koneéné spotiebé paliv a energie, vybrané sektory, MWh/rok

Sektor zarazeny do BEI — vyvoj v kone¢né spotrebé | BEI 2000 MEI 2020 | Porovnani
Obecni budovy, vybaveni/zatizeni 18 639 12 197 -34,6%
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zafizeni 72 364 55 895 -22,8%
Obytné budovy 155398 114 475 -26,3%
Méstské/obecni verejné osvétleni 1403 1326 -5,5%
Obecni vozovy park 332 629 +89,5%
Verejna doprava 946 865 -8,6%
Soukroma a komercéni doprava 6019 8549 +42,0%
Celkem 255103 193 937 -24,0%
Tabulka 37 Dosavadni vyvoj v emisich CO2 v sektorech zafazenych do BEI (t/rok)

Sektor zarazeny do BEI - vyvoj v emisich CO; BEI 2000 MEI 2020 | Porovnani
Obecni budovy, vybaveni/zafizeni 9037 6318 -30,1%
Terciarni (neobecni) budovy, vybaveni/zarizeni 38 093 34 887 -8,4%
Obytné budovy 65 147 45 823 -29,7%
Méstské/obecni verejné osvétleni 1353 1136 -16,0%
Obecni vozovy park 88 157 +78,0%
Verejna doprava 253 217 -14,0%
Soukroma a komeréni doprava 1541 1993 +29,3%
Celkem 115512 90 532 -21,6%
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5. 3. Vyhled do roku 2030

Odhad vyvoje do roku 2030 je proveden na zakladé analyzy vyvoje od roku 2015
a predpokladaného vyvoje do r. 2020 a to pomoci intervalu zohledfujiciho nejistotu
uvedenych predpokladd.

V pfipadé sektor primo ovlivnénych spravou mésta bude pokracovat planovita renovace
v souladu s akénim planem energetického managementu, ktery bude doplnén o realizaci
opatreni vyplyvajicich ze Strategie adaptace mésta na zménu klimatu.

Graf 3 Odhad uspor emisi CO: dle sledovanych sektort ve vyhledu do roku 2030
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6. Zavérecné ustanoveni

Tento Strategicky plan udrzitelné energetiky (SEAP) je vefejnym dokumentem a je zpracovan
v souladu s metodikou Paktu starostll a primatoru.

Dokument byl schvalen Radou mésta dne 18. 8. 2017.
Aktualizace: Schvaleni Radou mésta dne 14. 5. 2018.
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Priloha ¢. 1 Zakladni inventura emisi (BEI) (priloZzeno
v samostatném souboru)
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Proces SEAP: Hlavni kroky a role klicovych aktéru

Proces SEAP: Hlavni kroky — role klicovych aktéru

. ROLE AKTERU
FAZE KROK =
Obecni nebo g oy .
organ Mistni sprava Zucastnéné strany
Uginit potatecni zavazek.
Politicky zavazek a Podepsat Pakt starostu a primatoru. Pfimét politické organy, aby byly aktivni. Vytvaret tiak na politické organy, aby byly
podepsani Paktu Poskytnout mistnim organim potfebné impulsy, Informovat je o vyhodach (a o potfebnych zdrojich) aktivni (v pfipadé potreby).
Pz aby zahajily proces.
.§. Prizplsobeni obecnich o
2 administrativnich Vyelenit dostatecné lidské zdroje, a zajistit, aby zde byly odpovidajici administrativni struktury.
N struktur
Poskytnout potfebné impulsy pro zapojeni v Z
Ziskani podpory ZGcasténych stran hlavnd komumkacwzg;‘{;/yu Zhogrosiinis kendy pro Vyjadrit jejich nazory, vysvétiit jejich potencialni
2zugastnénych stran Ukazat, Ze jejich ucast a podpora jsou 5 s bz 2= 2 ulohu v SEAP.
povazovény za dilezité. Informovat je o procesu, ktery ma byt zahajen, a ziskat jejich nazo_ry,
sougggglffzr;ce Zaijistit, aby v planovaci fazi byly k dispozici Provest uvodni zhodnocenz[.ai::grf::::t:nﬁglllgg:e Udaje a Zpracovat Bilanci Poskytnout dulezité vstupy a Udaje, sdilet
Kde se nachazime? potfebne 2droje. Zajistit. aby strany byly fadné zapojeny. Zaost:
— Podpofit zpracovani vize. Zajistit, aby byla - . " 3 e ——— " ‘ . D
g Vytvofeni vize: }f)am dostatetn& ambiciozni. Schvalit vizi (pokud je to Vytvofit vizi a slanovrt_cule‘ které tuto vizi podporuji. Zajistit, aby ji sdileli hiavni Utastnit se na formulovani vize, vyjadfit jejich
& chceme dojit? relevantni). 2utastnéné strany a politické organy. pohled na budoucnost obce
S
4 Zpracovat plén: definovat strategie a opatfeni v souladu s vizi a cII| pfipravit .
2 Zpracovani planu: Jak Podpoiit zpracovani planu. Definovat priority v rozpocet a . indikatory. Prubézné Ucastnit se na zpracovani planu. Poskytovat
S se tam dostaneme? souladu s dfive formulovanou vizi. informovat politické organy a zapojit 2u¢astnéné strany Vytvorit partnersM s vstupy. zpétnou vazbu.
o Klicovymi zu¢astnénymi stranami (pokud je to nutné)
Schvéleni a pfedloZeni " Predlozit SEAP prostfednictvim webové stranky Paktu starostd a primatord. Vytvaret tlak na politické organy, aby schvalily
planu Schvalit plén a potiebné rozpolty Komunikovat o planu. plan (pokud je to nutné).
Poskytnout dlouhodobou politickou podporu Koordinovat realizaci planu. Zajistit, aby kazda ze zicastnénych stran znala Kazda ze zU¢astnénych stran realizuje opatfeni
procesu SEAP svoji Ulohu pfi realizaci. v ramci své odpovédnosti.
o " Py 2 z r "
! Zajistit, aby energeticka a klimaticka politika byly X i A o Vytvaret tiak/podporovat mistni samospravu pfi
4 zatlenény do kazdodenniho zivota misti Reeleovatopatient. za ier ness odpovSnost misinl samospravas ol realizaci opatfeni v ramci své odpovadnosti
£ y. P - - (pokud je to nutné).
<] < : ? Motivovat zucastnéné strany k &innosti (informaéni kampané). Radné je Zmény v chovani, aktivita v oblasti energetické
N
] prqev';ﬁ?gg,;?ggz:ﬁ;ﬁ@ﬂu}ﬁggﬁ akdivitu informovat o zdrojich, které jsou k dispozici pro energetickou u¢innost a ucinnosti a obnovitelnych zdroju energie, Siroka
&' Ve LJtp % zdroje energie. podpora realizaci SEAP.
Vytvéreni sité s ostatnimi signatafi Paktu starostl a p: U, vyména postupd, a - . "
podpora jejlch zapojem do Paktu starostt a pnméloru Podpora dal$ich za¢astnénych stran k aktivité.
Pozadat o pravidelné informovani o postupu F v i planu: postup jednotlivych kroku a "
_g . Monitorovani planu vyh odnoceni ejich dopad. Poskytnout potfebné vstupy a Udaje.
bkl
ST
= .,
°g Podavani zprav a o postupu planu pravidelng podavat 2préavy polmckym organim a Vyjadrit se ke zpravé a zpravé o opatrenich,
Sz pl 2zpravy (pokud je to ). stranam azdy druhy rok pfediozit Ktera je v jejich odpovadnosti
5 S 2Zpravy provadéci zpravu prostfednictvim webové stranky Pak(u starostl a primatort
es
° s 3 2 —_ 5 .
NS Zajistit, aby byl plan v pravidelnych intervalech Periodicky aktualizovat plan na zakladé ziskanych zkusenosti a vysledk Y
i Konirola aktualizovan Zapojit politické organy a zugastnéné strany. Ueasinit se akiuakzace pianu.
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Priloha ¢. 3 DOTAZNIK v rdmci zpracovani Akéniho planu
udrzitelné energetiky mésta Chrudim v ramci Paktu starostl
a primatoru

0

Covenant
{ Mayors

: D
Akéni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudim U
F!

asieace sy,

DOTAZNIK v ramci zpracovani Akéniho planu udriitelné energetiky mésta
Chrudim v ramci Paktu starostii a primatort

Pokuste se prosim zodpovédét co nejpresnéji co nejvice uvedenych dotazi. Dotaznik bude
zpracovan anonymné a vysledky Setfeni budou pouZity vyluéné nekomeréné pro rozhodovani
meésta v pfipravé Akéniho planu udrzitelné energetiky.

Pokud kompletné vyplnite dotaznik a uvedete kontakt (jméno a telefon), budete automaticky
zaFazen(a) do slosovani o solarni nabije¢ku. Vysledky slosovani budou uvedeny na webovych
strankach mésta www.chrudim.eu do 15. 3. 2017.

1. Dotazy k problematice vytapéni
1.1. Jaky druh paliva / energie vyuZivate k vytapéni?

[ dfevo?! [ dfevni pelety O uhli O zemni plyn O elektfinu?

L JiN&: oottt ettt et te ettt ettt et b et e et Rt h et e Re et b et st e eReeRe e b s b ere e erennaene s
1.2. UvaZujete o vyméné zdroje tepla (kotle)?

[ rozhodné ano [ spise ano [ spige ne [0 rozhodné ne

Pokud ano, v jakém Casovém horizontu?:

Kdy naposledy doslo k vyméneé zdroje tepla ? = e
1.3. Vyuiil/a jste nebo uvaZujete o vyuziti dotace (kotlikova dotace)?

O Ano, uvazuji O Jiz jsem vyuZil/a 0 NeuvaZuji
2. Dotazy k problematice renovace rodinnych / bytovych dom

2.1. Bydlite v: O rodinném domé (samostatné stojici, fadovy) O bytovém domé

2.2. Zateplili jste nebo planujete zateplit rodinny / bytovy dim?

0 Ano, provedl/a/i jsem/jsme renovaci naseho domu a tato renovace zahrnovala:

O Zatepleni fasady: tloudtka izolantu .......... cm V FOCE wovrerane
[0 Zatepleni stiechy: tloustka izolantu .......... cm V IrOCE wovveerennn.
O Vyména oken: O dvojsklo O trojsklo V FOCE wovrerane

O Ano, mam/e v planu:

O komplexni renovaci [ vyménit okna [ zateplit fasddu O zateplit stiechu

1 palivové dfevo, dfevni brikety
2 Elektrokotel, akumulaéni kamna nebo primotopy
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Covenant
f Mayors

Akéni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudim o ‘, -

wsierace sy

2.3. Pokud by méstsky urad pro organizoval energetické poradenstvi k renovaci rodinnych
a bytovych domil, vyméné kotlii, dotaénim programum apod., méli byste o né zdjem?

0 Ano, mdm zdjem [0 Ne, nemam zdjem

3. Dotazy k problematice dopravy

3.1. Jakym zpUsobem se nejéastéji pohybujete po mésté?

O osobnim automobilem O MHD O na kole O p&sky

3.2. MHD vyuZivam v tydnu:
[ 5x a vice O3xvtydnu O 1-3xvtydnu [ nepravidelné [ nevyuZivam

3.3. Pro€ nevyuZivate MHD (&astéji)?

O dlouhé intervaly mezi spoji [ malo linek [ pfeplnéné spoje

[ drahé jizdné [ nepohodiné autobusy

3.4. Pro¢ nevyuZivate cyklodopravu (€asté&ji)?

O kopcovity terén O nedostateény pocet cyklopruhii/cyklostezek
[ nedostatek stojan pro kola O nemdm vlastni kolo O strach z krddeze
iMoottt et e e ettt et e be bt e bt b e e b et et e et eae e b et be s e e beneereas

4. Participace obcanti na tvorbé Akcniho planu udrzitelné energetiky
4.1. Je pro Vas téma udriitelné energetiky duleZité:
O rozhodné& ano O spi%e ano O spite ne O rozhodné& ne

4.2. Mate napad na usporu energie nebo emisi CO, ve Vasem mésté?

5. Udaje o ucastniku Setfeni

JMENO @ PIJMENT ottt e st s bt n s et e et e b eresee s aesea seebebenes s snsns

Telefon: v =1 USRS

Dotaznik prosim odevzdejte pofadatelim pfi Vasem odchodu.

Dékujeme za spolupraci!
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Priloha ¢. 4 Vypis z usneseni rady mésta

1. Usneseni RM o vstupu do iniciativy Pakt starostt a primatort

Meésto Chrudim
Rada mésta Chrudim

USNESENI

R/318/2015
ze dne 31.8.2015

Pakt starostu a primatorta

Rada mésta Chrudim

1. bere na védomi

1.1. predlozené materialy

2. doporucuje Zastupitelstvu mésta schvalit

2.1. piistoupeni mésta Chrudim do Paktu starostll a primatort

3. uklada
3.1. Sérce Truneckové, zastupiteli

3.1.1. piipravit materialy pro jednani ZM dne 21.9.2015
Termin: 7.9.2015

Jan Cechlovsky Petr Rezni¢ek
mistostarosta starosta
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2. Usnheseni RM o schvaleni SEAP

Meésto Chrudim
Rada mésta Chrudim

USNESENI

R/356/2017
ze dne 28.8.2017

Ak¢ni plan udrZitelné energetiky (SEAP) mé&sta Chrudim 2017

Rada mésta Chrudim
1 schvaluje
1.1. Akeni plan udrZitelné energetiky (SEAP) mésta Chrudim 2017 a Zakladni inventuru emisi
(BEI) v pfedloZeném znéni
2. uklads

2.1, vedoucimu Odboru Wizemniho planovani a regionélnfho rozvoie

2.1.1. Akeni plén udrzitelné energetiky (SEAP) mésta Chrudim 2017 s predpokladem sniZeni
emisi CO2 0 20% do roku 2020 zvefejnit na strankach www paktprimatoruastarostu.eu

Termin: 31.8.2017
— 0yl
Jaroslav Travnigek Petr Reznitek
mistostarosta : starosta
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Priloha ¢. 5 Energeticka politika mésta

Energeticka politika mésta Chrudim

Preambule

[

Mésto Chrudim se fidi ,Strategickym planem rozvoje mésta Chrudimé”, jehoZ souéasti je
silnd vize a globalni cil v podobé: ,Vyvaiené rozvijet a dlouhodobé stabilizovat vechny
hlavni slozky predstavujici kvalitu Zivota mésta — ekonomiku, socialni sféru, infrastrukturu a
zivotni prostfedi. Tim vytvofit podminky, aby se Chrudim stala modernim méstem se
spokojenymi obcany”.

Mésto soucasné jiz 13 let rozviji mistni Agendu 21 v podobé Projektu Chrudim — Zdravé
mésto, vjehoZ ramci sleduje mj. také indikatory udrzZitelné energetiky. Méstsky ufad
Chrudim je sougasné prvnim méstskym Gfadem v Ceské republice, ktery ziskal ovéfeni
systému EMAS akreditovanou organizaci, ¢imzZ jasné deklaruje svij postoj k problematice
ochrany Zivotniho prostredi a udrziteIného rozvoje a svou odpovédnost za stav Zivotniho
prostiedi ve mésté a zavazuje se k tomu, Ze bude vykondvat kazdodenni provozni &innosti
tak, aby doslo ke sniZeni zatiZeni Zivotniho prostfedi a lidského zdravi.

Zavedeni energetického managementu v souladu s normou jakosti ISO 50001 je tak logickym
pokracovanim nastaveného trendu systematizace prace Ufadu a sniZovani nakladd na
provoz.

Ucel a vazby Energetické politiky (v rdmci MéU)

Tuto energetickou politiku pfijalo mésto Chrudim za Gcelem zajisténi trvalého zvy3ovani
energetické ucinnosti pfi provozovani systému fizeni, ktery vychazi z normy CSN EN 1SO
50001 Systémy managementu hospodareni senergii vramci méstského dfadu a jeho
prispévkovych organizaci a pravnické osoby, vnich; ma mésto 100% podil. V procesu
zavedeni a provozu systému energetického fizeni bude vyuZito vazeb a synergii s jiZ
schvédlenymi strategickymi dokumenty a zavedenymi nastroji a postupy fizeni, které mésto
v soucasnosti vyuZiva. Jde zejména o dokument Strategického plénu rozvoje mésta
Chrudimé, mistni Agendy 21, systému EMAS a aktualné synergie s realizaci projektu EPC.

Vymezeni plsobnosti politiky a hranice systému

Energeticky management (EnMS?) se tyka predevSim majetku (budov a zafizeni) mésta
Chrudim s vazbou na spotiebu viech druhi energie a vody. Hranice systému bude nastavena
s ohledem na vysdi celkovych ndkladi na energii v konkrétnich objektech a zafizenich a
postupné sniZovana tak, aby v konecném stupni zavadéni energetického fizeni byla zahrnuta
veskera odbérnd mista, resp. spotfeby.

Cile energetické politiky

Méstsky dfad Chrudim spolu s dal$imi organizacemi mésta se touto politikou zavazuji
k soustavnému a cilevédomému sniZovani energetické narognosti vramci spravovaného
majetku.

Hlavnim cilem je sniZeni spotfeby energie v ramci vybraného souboru budov a zafizeni v
majetku mésta v letech 2015 — 2024 alespori 0 10 %, tudiz v priméru nejméné o 1 % roéné >.
S timto cilem je spojena dlouhodoba stabilizace rozpo¢tu mésta v oblasti vydajl za energii a

YEPC= Energy Performance Contracting / energetické sluzby s garantovanou Usporou energie
EnMS v souladu s normou = Energy Management System / systém energetického fizeni
Uspora energie bude stanovena ve vztahu k roku 2013 a ke spotiebé uréeného souboru budov a zafizen.
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za vodu. PInéni stanoveného cile bude méreno ve fyzikdlnich jednotkach, nebot finanéni
narocnost je zavisla na cenach energie.

SoubéZnym cilem energetické politiky je zlepSovani Zivotniho prostiedi a ochrana klimatu.
Odpovédnost a organizacni zajisténi
Hlavnim vykonnym pracovnikem bude energetik mésta (energeticky manazer).

V ramci struktury Ufadu a ostatnich méstskych organizaci bude zaji$téno, Ze jakakoli osoba
pracujici jeho jménem si bude védoma nutnosti plnéni energetické politiky mésta a daldich
poZadavki systému energetického fizeni a bude aktivné pfispivat ke sniZovani energetické
narocnosti.

Povéfeni zastupci mésta a jeho pfispévkovych organizaci a pravnickych osob, v nichi ma
mésto 100% podil, budou provadét dkony vyplyvajici z realizace této Energetické politiky
meésta Chrudim, zejména zavadéni opatieni energetického managementu (EM), vedeni
dokumentace, poskytovani informaci, udriovani a sdélovani Energetické politiky viem
ostatnim osobam pracujicim pro mésto, resp. jeho pfispévkové organizace nebo pravnické
osoby, v nichz md mésto 100% podil.

Vedeni mésta se bude podilet na pravidelném pfezkoumdvani a aktualizaci Energetické
politiky mésta Chrudim.

Prezentace verejnosti

Informovéni vefejnosti bude zajisténo vsouladu se zavedenym zplisobem komunikace
v ramci MA 21.

Zdroje

Pro dosahovéni cili a cilovych hodnot managementu hospodafeni s energii mésto zajisti
dostupnost informaci a lidskych a finan¢nich zdroji. Vyznamna &ast finanénich zdroji bude
generovana realizovanymi energeticky Uspornymi opatfenimi, cilené pfipravovanymi
projekty a efektivnim dotaénim managementem.

V Chrudimi 30. 10. 2014 Mgr. Petr Reznicek
starostai}mésta

Schvadleno Zastupitelstvem mésta dne 29. 9. 2014 - 785/2014
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Priloha ¢. 6 Navrhovana opatreni v dopravé a moznosti

financovani
Cast 1 Navrhovana opatreni s vycislitelnym prinosem

Opatieni 1

Dostavba obchvatu komunikace 1/37 Chrudim — Slatinany

1. Cil opatfeni

Snizeni produkce emisi CO;, ale i dalSich Skodlivych latek produkovanych dopravou.

2. Zdavodnéni navrhu

Dokonceni obchvatu vyvede tranzitni dopravu z centra mésta. Diky zvySeni plynulosti provozu
se snizi spotfeba paliva a tim i energetické narocnost i emise CO; a dalSich skodlivin z dopravy.

3. Popis ¢asovy ramec realizace opatieni

Komunikace 1/37 je Chrudimi vedena prdtahem po zapadni ¢asti méstského komunikac¢niho
okruhu (MKO). Na prltahu je nékolik dopravnich zavad, kruhovych objezdl a kfizovatek se
svételnou signalizaci. Intenzita dopravy ve mésté patfi mezi nejvétsi v Pardubickém kraji
a vytizenost je na hranici kapacity. Dopravni kapacita MKO je dana pficnym usporadanim,
mnoZstvim kfizovatek, obsluhou pfilehlého Uzemi a v neposledni fadé i mnozstvim chodcl
v této oblasti.

Vybudovani obchvatu je jedinym mozZznym fesenim pro odlehéeni zdpadni poloviny MKO.
Obchvat pfevezme maximalni ¢ast dopravni zatéZze ve sméru sever — jih a veSkerou tranzitni
dopravu. Napojenim predmétné stavby na jiz vybudovany Usek I. ¢asti obchvatu se souéasné
umozni rychlejsi a kvalitnéjsi napojeni spadové oblasti mésta Chrudim na dalnici D11.

Produkce emisi bude také vytésnéna z centra mésta, kde ma dopad na velky pocet obyvatel.

Casovy ramec realizace opatieni: 2018 - 2020

4. Vhodné aktivity a projekty v ramci opatieni

Vystavba a zprovoznéni jizni ¢asti obchvatu

Zklidnéni ptvodni trasy silnice 1/37 méstem

5. Vliv opatfeni na kvalitu ovzdusi — zejména ve vztahu k dnes zatizenym tGsekiim

Vybudovani prelozky silnice 1/37 vyznamné odleh¢i méstu Chrudim dopravy. Realizace této
stavby zajisti podstatné zlepSeni Zivotniho prostfedi diky zvysSeni plynulosti provozu
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a optimalizaci cestovni rychlosti vozidel se snizi spotfeba paliva a tim i energetické naro¢nost
i emise CO; a dalSich skodlivin z dopravy. Produkce emisi bude také vytésnéna z centra mésta
kde, ma dopad na velky pocet obyvatel.

Odhad vlivu opatreni na emise CO»

PFi dobudovani obchvatu bude tspora COz rovna 2294,54 tun v roce 2030.

6. Ostatni prinosy

Snizeni imisni zatéze v okoli jednak BaP a ostatnimi PAH, ale i PM, NOx a nespdlenych
uhlovodikl, které vznétové motory produkuji. Snizeni hlukové zatéze, predevsim v okoli
zastavek.

7. Indikatory na urovni opatreni

Snizeni emisi CO> (t)

Snizeni dopravnich intenzit na pldvodni trase |/37 méstem (voz./24 h)

8. Naklady na realizaci opatieni

310,4 mil. K¢ = 11,5 mil. Euro (bez DPH) viz: http://www.obchvatchrudim.cz/popis-stavby-
obchvat-chrudim-slatinany/

9. Rizika pfi pfijeti opatieni

Navyseni intenzit kv(li zvySeni atraktivity komunikace diky zkraceni cestovnich ¢asu.

10. Pozice mésta pfi realizaci opatieni a poZzadavky na ¢innost mésta pfi realizaci

opatreni

Stavba je v gesci RSD

11. Literatura, priklady nejlepsi praxe

Literatura:

http://www.obchvatchrudim.cz/

Uspééné realizované obchvaty:
I/35 Holice
I/38 Caslav

12. Dostupné zdroje financovani

SFDI
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Opatreni 2

Ekologizace provozu MHD

1. Cil opatreni

Snizeni produkce emisi CO;, ale i dalSich Skodlivych latek produkovanych verejnou dopravou.

2. Zduvodnéni navrhu

| pres postupné snizovani produkce emisi provozem MHD, stale tvofi vefejna doprava az 9 %
celkové produkce emisi CO; z dopravy na katastralnim Gzemi mésta Chrudimi.

3. Popis ¢asovy ramec realizace opatieni

Principem tohoto opatfeni je rozsifeni takovych vozidel v systému MHD, kterd maji nizsi
emisni charakteristiky nez konvencni vozidla vyuZzivajici jako pohonnou hmotu naftu. Mezi
takova vozidla miZeme pocitat autobusy s pohonem na CNG a elektrobusy.

Autobus s pohonem na CNG je pomérné rozsifenou a vieobecné zndmou technologii (v CR se
uplatiuje jiz cca 20 let), naopak elektrobus je pomérné novou technologii, u které lze
v nasledujicich letech ocekavat vétsi rozsifeni. Arriva Vychodni Cechy zajidtujici pro mésto
sluzby MHD zatim zaddné takové vozy neprovozuje. Nevyhodou stavajicich dostupnych elektro
vozidel je nizkd dojezdova vzdalenost, ktera neumoznuje celodenni provoz vozidel na lince
a je nutné je tak nasazovat pouze na délené kurzy. Vétsi uvedeni elektrobust do provozu je
podminéno realizaci doprovodné technologie umoznujici priibézné dobijeni, napf. béhem
pobytu na konec¢né. Vzhledem ke stafi aktudlné provozovanych vozidel MHD (6 let od
pofizeni) je mozné o obnové vozového parku uvazovat nejdrive okolo roku 2021 po skonceni
predpokladané Zivotnosti stavajicich vozidel. Variantné Ize o jednani s dopravcem uzavfit
dohodu o dFivéjsi obnové vozového parku s tim, Ze dopravce uplatni vozidla momentalné
provozovana v Chrudimi v jinych provozech MHD zajistovanych skupinou Arriva (napf. Kolin,
Pfibram nebo vychodni okraj Prahy).

Casovy ramec realizace opatteni: 2020 - 2025

4. Vhodné aktivity a projekty v ramci opatieni

Nakup vozidel s alternativnim pohonem

Vystavba plnici ¢i nabijeci stanice

5. Vliv opatfeni na kvalitu ovzdusi — zejména ve vztahu k dnes zatizenym usekiim

Rozdil v emisich CO2 u CNG a naftovych autobus(i neni tak vyrazny jako u Skodlivin plsobicich
na zdravi ¢lovéka. DUlezity je predevsim vyrazny pokles emisi dalSich skodlivych latek, jako
jsou mimo jiné PM, NOy, polyaromatické uhlovodiky.

Z pohledu poklesu emisi CO; je vyrazné efektivni elektricky pohon, ktery nema zadné primé
emise CO; v misté spotreby.

Vliv na kvalitu ovzdusi po realizaci vySe uvedenych opatreni bude nesporny.
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Odhad vlivu opatreni na emise CO»

PFi odhadu vlivu opatfeni na emise CO; se vychdazelo z pfedpokladu zachovani stejného poctu
vozidel a jejich délkové kategorie. Pro stanoveni spotieby elektrické energie byly pouzity
udaje vyrobcu a vysledky testovani vozidel v redlném provozu u jinych dopravcd, Elektricky
autobus délky 8 metr(i byl v Chrudimi testovdn vroce 2016, zjisténé vysledky byly
v modelovém vypoctu rovnéz vyuzity. Obménou kompletniho vozového parku MHD by se
mohlo dosahnout snizeni energetické spotreby priblizné o 325 MWh. PFi pouziti emisnich
faktord uvedenych v metodice SEAP (které vsak nezahrnuji zménu energetického mixu
a zlepSovani technologii) by doslo k navySeni emisi CO; priblizné o 121 tun.

6. Ostatni prinosy

Snizeni imisni zatéze v okoli jednak BaP a ostatnimi PAH, ale i PM, NOx a nespdlenych
uhlovodikl, které vznétové motory produkuji. Snizeni hlukové zatéze, predevsim v okoli
zastavek.

7. Indikatory na urovni opatreni

Snizeni emisi CO2 (g/vzkm)

Podil dopravnich vykonu realizovanych vozidly s elektrickym a plynovym pohonem (%)

8. Naklady na realizaci opatreni

Naklady na potizeni vozidel. CNG autobusy a elektrobusy maji obecné vyssi potizovaci cenu
nez konvencni vozidla. Rozdil v pofizovaci cené je obvykle zavisly na velikosti zakdzky,
resp. poctu pofizovanych vozidel.

Podle ozndmeni cen jednotlivych typU autobus( v roce 2011 pro vypocet pfiméreného zisku,
které oznamuje Ministerstvo dopravy podle Nafrizeni vliady ¢. 493/2004 Sb. se u vozidel délky
10,7 — 13 m predpokladaji nasledujici ceny:

4 920 000 K¢ — nizkopodlazni autobus se vznétovym motorem
5 800 000 K¢ — nizkopodlaZni autobus pohanény zemnim plynem
8 500 000 K¢ — elektrobus (cena vozidel provozovanych v DP Ostrava, délka 10,5 m)

Uvedené ceny jsou pouze teoretické a orientacni, vidy zaleZi na konkrétnich podminkach
a jednani mezi odbératelem a dodavatelem.

Naklady na vybudovani CNG infrastruktury: vyse investice je zavisla na kapacité plnici stanice,
pouzité technologii a mnoha dalSich aspektech. Z provedenych realizaci Ize stanovit obvyklé
cenové rozpéti od 6,5 do 15 mil. K¢. Pokud je investorem stavby soukromy subjekt a dopravni
podnik o néj pouze nakupuje pohonné hmoty, pak je vyse investice rozloZzena do ceny paliva.

Naklady na vybudovani infrastruktury pro dobijeni elektrobusl: vyse investice bude zaleZet
na konkrétnim zplGsobu dobijeni a provozovani vozidel. Obvyklé cenové rozpéti nabijecich
stojan( je v radu statisicl K¢ a zavisi na pouzité technologii a vykonu.

Naklady na vybaveni dilen a garazi (CNG provoz): Jedna se predevsim o instalaci detektor(
uniku plynu, ucinného odvétrani, upravy elektroinstalace a vybaveni dilen antistatickym
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naradim. Vyse investice zaleZi na velikosti staveb, mnoZstvi vozidel, stavajicim vétracim
systému apod.

Zjisténé naklady na zavedeni CNG provozu: 6,5 mil. K¢ za plnici stanici + 5,8 mil. KE CNG
autobus. Od ceny CNG autobus je tfeba odecist cenu naftového autobusu 4,9 mil. K¢

Celkem za 6 autobusi: 11,9 mil. K¢ = 440 740 Euro

Zjisténé naklady na zavedeni provozu elektrobusi: cena zavisla na zvolené technologii -
vozidlo + nabijecka = 13,5 mil K¢ (cena je odvozend od vybérového fizeni na dodavku
elektrobusli do Tfince). Od ceny elektrobusu je tfeba odedist cenu naftového autobusu
4,9 mil. K¢

Celkem na 6 elektrotobust: 51,6 mil. K¢ = 1,9 mil. Euro

Pozn.: Cena vozidel na elektricky pohon se neustdle méni a je pravdépodobné, Ze za nékolik
let jiz bude vyrazné nizsi.

9. Rizika pfi pfijeti opatreni

Vyvoj cen CNG ve srovnani s naftou.
Vyvoj cen elektrické energie.

10. Pozice mésta pfi realizaci opatfeni a pozadavky na ¢innost mésta pfi realizaci

opatieni

Mésto Chrudim je objednatelem MHD Chrudim

11. Literatura, priklady nejlepsi praxe

Literatura:

http://www.cng.cz/cs/vyhody-cng/

Cerny, J., Jarolin, Z. & Heich, H., 2016. Analysis and possibilities of e-minibus operation and
test of e-buses in Brno. DPMB, Brno.

Priklady nejlepSi praxe:

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. — kombinace vyuziti CNG autobusu a elektrické trakce,
sekvencni plnici stanice

Obnova  vozového parku CNG  autobusy u  dopravcl na  Ostravsku:
http://www.mhdzive.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=259:0bnova-
vozoveho-parku-cng-autobusy-u-dopravcu-na-ostravsku&catid=14&Itemid=143

12. Dostupné zdroje financovani

Integrovany regionalni operacni program (IROP)

OP Doprava specificky cil 1.4 Vytvoreni podminek pro zvySeni vyuzivani vefejné hromadné
dopravy ve méstech v el. trakci.

Dalsi operacni programy dle aktualnich vyzev

Prispévek od plynarenskych spole¢nosti

74



http://www.cng.cz/cs/vyhody-cng/

Akeni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

Opatieni 3

Ekologizace provozu méstského vozového parku a vozového parku
organizaci mésta

1. Cil opatieni

Snizeni produkce emisi CO;, ale i dalSich Skodlivych latek produkovanych vefejnou dopravou.

2. Zdavodnéni navrhu

Vozovy park mésta a jeho organizaci produkuje az 7 % celkové produkce emisi CO; z dopravy
na katastralnim Uzemi mésta Chrudimi.

3. Popis ¢asovy ramec realizace opatieni

Principem tohoto opatfeni je rozsifeni takovych vozidel, ktera maji nizsi emisni
charakteristiky nez konvencni vozidla vyuZivajici jako pohonnou hmotu naftu nebo benzin.
Mezi takova vozidla mizZeme ta s pohonem na LPG, CNG a hybridni vozidla a elektromobily.

Chrudim zatim zadné takové vozy neprovozuje. Podil téchto voz( by mél byt minimalné 25 %
na vozovém parku (podle Programu obmény vozového parku vefejné spravy za ,ekologicky
pratelska“ vozidla). Proto navrhujeme do roku 2020 obménit 25 % VP za tato vozidla. V roce
2030 by tento podil mél €init 50 %. Nevyhodou stavajicich dostupnych elektro vozidel je nizkd
dojezdova vzdalenost, ktera oviem pfi provozu po mésté s dostupnosti nabijecich mist neni
nijak kriticka.

Casovy ramec realizace opatteni: 2018 - 2020

4. Vhodné aktivity a projekty v ramci opatieni

Nakup elektromobill nebo vozidel na zemni plyn

Vybudovani nabijecich stanic pro elektromobily (plnici stanice na CNG uZ existuje — je
soukroma3)

5. Vliv opatieni na kvalitu ovzdusi — zejména ve vztahu k dnes zatizenym tseklim

Rozdil v emisich CO; u CNG a benzinovych ¢i naftovych motord neni tak vyrazny jako
u Skodlivin pasobicich na zdravi ¢lovéka. Dilezity je predevsim vyrazny pokles emisi dalSich
Skodlivych latek, jako jsou mimo jiné PM, NOy, polyaromatické uhlovodiky.

Z pohledu poklesu emisi CO; je vyrazné efektivni elektricky pohon, ktery nema zadné pfimé
emise CO; v misté spotreby.

Odhad vlivu opatieni na emise CO;

Pfi odhadu se uvaZovalo primdrné s oboménou nejstarsich vozidel s nejvétsim podilem jizdy
po mésté a s vyssSimi probéhy. Do obmény byly zahrnuty vozidla kategoriiM1 a N1. Pro odhad
spotieby elektrické energie se vychazelo z Gdaji zredlného provozu vozidel pfrislusné
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kategorie vozidel. Obménou konvencnich vozidel za elektrickd by se mohlo dosahnout
energetické uspory ve vysi priblizné 20 MWh v roce 2020, resp. cca 26 MWh v roce 2030.
Pfi pouZiti emisnich faktorl uvedenych v metodice SEAP (které vsak nezahrnuji zménu
energetického mixu a zlepSovani technologii) by doslo k navyseni emisi CO; pfiblizné o 3 tuny
v roce 2020, resp. o témér 7 tun v roce 2030.

6. Ostatni prinosy

Snizeni imisni zatéze v okoli jednak BaP a ostatnimi PAH, ale i PM, NOx a nespalenych
uhlovodik(, které vznétové motory produkuiji.

7. Indikatory na urovni opatreni

Snizeni emisi CO; (g/vzkm)

Podil dopravnich vykond realizovanych vozidly s elektrickym a plynovym pohonem (%)

8. Naklady na realizaci opatieni

4 x elektromobil kategorie malé a nizsi stredni tfidy 2,5 — 3,6 mil K¢ = 93 - 133 tis. Euro

Pozn.: Cena vozidel na elektricky pohon se neustale méni a je pravdépodobné, Ze za nékolik
let jiz bude vyrazné nizsi.

9. Rizika pfi pfijeti opatfeni

Vyvoj cen CNG ve srovnani s naftou.

Vyvoj cen elektrické energie.

10. Pozice mésta pfi realizaci opatieni a poZadavky na ¢innost mésta pfi realizaci

opatieni

Mésto Chrudim je zfizovatelem méstského Ufadu i podfizenych organizaci

11. Literatura, priklady nejlepsi praxe

Literatura:

http://www.hybrid.cz/tagy/elektromobily

http://www.cng.cz/cs/vyhody-cng/

Priklady nejlepSi praxe:

Litomérfice - https://www.litomerice.cz/aktuality/4814-mesto-litomerice-meni-sluzebni-
vozy-za-elektromobily

12. Dostupné zdroje financovani

IROP — Specificky cil 1.2 — Nizkoemisni votidla a souvisejici plnici stanice
Ministerstvo Zivotniho prostfedi v rdmci Cisté mobility

Ministerstvo primyslu a obchodu — aktualni programy
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Opatreni 4

Ecodriving

1. Cil opatreni

Pokles spotieby pohonnych hmot

2. Zduvodnéni navrhu

Zlepseni ekonomiky provozu a sniZeni emisi ze spalovacich procesu

3. Popis ¢asovy ramec realizace opatieni

Cilem opatreni je zlepsit fidicské dovednosti pfi soucasném poklesu spotifebovavanych
pohonnych hmot u fidici méstské hromadné dopravy a u organizaci zfizenych a spravovanych
méstem.

Casovy ramec realizace opatteni: 2018

4. Vhodné aktivity a projekty v ramci opatreni

Zajisténi profesionalniho skoleni fidi¢l v dovednostech podporujicich principy eco-drivingu

Realizace motivacnich program( pro fidice, aby se zvysil zajem na dodrzovani princip(i eco-
drivingu

5. Vliv opatieni na kvalitu ovzdusi — zejména ve vztahu k dnes zatizenym tseklim

Pfedpoklddanym dopadem opatieni je celkovy pokles spotifeby pohonnych hmot a tim
i sniZzeni emisi CO;,. V zavislosti na mistnich podminkach se udava moznost snizeni spotreby
pohonnych hmot 0 5 az 20 %.

Odhad vlivu opatreni na emise CO»

Pfi odhadu vlivu eco-divingu se vychazelo z udaji uvadénych ve védecké literature.
Zarkadoula et al. (2007), Beusen et al. (2009) a Stromberg & Karlsson (2013) uddvaji, Ze pfi
dodrZovani zdsad eco-drivingu lze dosdhnout u fidi¢ll automobil snizeni primérné spotieby
05,8 % u fidi¢l autobusl o 4,35-6,8 %. Podle vysledkl studie autord Sullman et al. (2015), Ize
u profesionalnich fidi¢l autobust dosahnout po tréninku eco-drivingu na trenazéru snizeni
spotfeby az 0 11,6 % a po dalSim zlepSovani az 0 16,9 %. Pfi uvazovani horni hranice by se
dodriovanim zasad eco-drivingu mohlo dosdahnout energetické tspory ve vysi priblizné 191
MWh v roce 2020, resp. cca 137 MWh v roce 2030. P¥i pouziti emisnich faktord uvedenych
v metodice SEAP (které vSak nezahrnuji zménu energetického mixu a zlepSovani technologii)
by doslo ke snizeni emisi CO pfriblizné o 48 tun v roce 2020, resp. téméf o 33 tun v roce
2030.
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6. Ostatni pfinosy

Nizsi naklady na nakup pohonnych hmot;
snizeni imisni zatézZe dalSich Skodlivin, které spalovaci motory produkuji;

zvySeni bezpecnosti dopravy.

7. Indikatory na urovni opatreni

Pocet proskolenych fidich (%)

Celkovy pokles pramérné spotieby pohonnych hmot na jednotku vykonu a dany typ vozidla
(I/vzkm; m3/vzkm; kWh/vzkm)

8. Naklady na realizaci opatieni

V pfipadé teoretického Skoleni jde o nizkondkladové opatfeni, ndklady se sestavaji pouze
z ceny kurzl a z pfipadnych naklad( na motivacni programy pro fidice. Praktické Skoleni
generuje dalsi vyznamné naklady.

Teoretické skoleni 4 hodiny + dobrovolné jizdy, 30 osob — 1000 K&é/osoba = 30 tis. K¢ = 1100
Euro

Teoretické Skoleni + kratka praxe v realném provozu (30 osob) — 40 — 60 tis. K¢

Celodenni nebo ptildenni intenzivni vycvik - posadka 2-3 Ucastnik(l, kterda ma kazda svého
lektora a jezdi cely den/pul den. 6000 K¢ na osobu (pll denni vycvik) az k 10 000 K¢ (celodenni
vycvik). Tedy 30 osob = 180 — 300 tis. K¢ = 6600 - 11 100 Euro

Zdroj: http://www.ecodrive.cz/

9. Rizika pfi pfijeti opatfeni (prijatelnost opatieni pro verejnost)

Mezi zasadni rizika patfi ochota Ffidi¢l dodrZovat pfi jizdé principy eco-drivingu. Eliminace
rizika spociva v nabidnuti vhodnych, pozitivné ladénych, motivacnich program.

10. Pozice mésta pfi realizaci opatreni a pozadavky na ¢innost mésta pfi realizaci

opatreni

Magistrat mésta figuruje jako iniciator tohoto opatfeni. Samotna realizace by pak méla byt
v kompetenci pfislusnych jednotlivych magistratem zfizenych organizaci. Jako pozitivni
priklad doporucujeme realizovat pilotni program zavadéni eco-drivingu pravé u fidicl
referentskych vozidel magistratu a u fidicd MHD Chrudim.

11. Literatura, priklady

Literatura:

Projekt ECOWILL - https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/en/projects/ecowill
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http://www.ecodrive.cz/ecodrive.html

Beusen, B. et al., 2009. Using on-board logging devices to study the longer-term impact of an
eco-driving course. Transportation Research Part D: Transport and Environment, 14(7),
pp.514-520. Available at: http://linkinghub.elsevier.com/retrieve/pii/S1361920909000698.
DOI: 10.1016/j.trd.2009.05.00

Stromberg, H.K. & Karlsson, I.C.M.A., 2013. Comparative effects of eco-driving initiatives
aimed at urban bus drivers — Results from a field trial. Transportation Research Part D:
Transport and Environment, 22, pp.28-33. Available at:
http://linkinghub.elsevier.com/retrieve/pii/S136192091300031X. DOLl:
10.1016/j.trd.2013.02.011

Sullman, M.J.M., Dorn, L. & Niemi, P., 2015. Eco-driving training of professional bus drivers —
Does it work? Transportation Research Part C: Emerging Technologies, 58, pp.749-759.
Available at:  http://linkinghub.elsevier.com/retrieve/pii/S0968090X15001515. DOI:
10.1016/j.trc.2015.04.010

Zarkadoula, M., Zoidis, G. & Tritopoulou, E., 2007. Training urban bus drivers to promote
smart driving: A note on a Greek eco-driving pilot program. Transportation Research Part D:
Transport and Environment, 12(6), pp.449-451. Available at:
http://linkinghub.elsevier.com/retrieve/pii/S1361920907000533. DOl:
10.1016/j.trd.2007.05.002

12. Dostupné zdroje financovani

Rozpocet mésta
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Cast 2 Navrhovana opatreni, u nichz prinos nelze vycislit

Opatreni 5

Podpora cyklistické dopravy

1. Cil opatreni

Snizeni produkce emisi CO,, ale i dalSich Skodlivych latek produkovanych individualni
automobilovou dopravou (IAD).

2. Zduvodnéni navrhu

Zvyseni atraktivity cyklistické dopravy snizi pocet obyvatel vyuZzivajici IAD, protoze si, néktefi
z nich, zvoli na cestu po mésté radéji kolo.

3. Popis ¢asovy ramec realizace opatreni

V rdmci tohoto opatfeni je podporovana vystavba ucelovych cyklostezek, pruhl pro cyklisty,
vybaveni verejnych budov misty pro bezpecné ulozeni bicyklu. Do podpory cyklistiky mizeme
pocitat také zavadéni systému "Bike&Ride”.

Cyklisticka doprava je Setrnd k Zivotnimu prostfedi a ma pozitivni vliv na lidské zdravi. PIni
také vyznamnou rekreacni funkci. Proto je cilem vybudovat sit ucelenych tras, zajistujicich
rychlé a bezpecné propojeni dulezitych cild cest, nejen rekreacnich, ale prfedevsSim pro
pravidelné cesty mezi bydlistém a pracovistém ¢i Skolou. Pro podporu cyklistické dopravy je
nutno zahustit stavajici sit cyklistickych stezek, které by vhodné propojily zdroje a cile
dopravy. V extravildnovych Usecich je vhodné oddélit cyklisty od motorizované dopravy vSude
tam, kde jsou vysoké intenzity provozu. V intravilanu se doporucuje spiSe ponechat cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru, avsak zajistit jim bezpecnost napf. formou vyhrazeného
pruhu. Ddle potfebuji cyklisté misto, kde mohou bezpeéné ulozZit své kolo.

Systém " Bike&Ride " (B&R) je zaloZen na principu, Ze cyklista ujede na bicyklu ¢ast své cesty
od bydlisté k zachytnému parkovisti nebo k objektu pro uschovu kol. Po zaparkovani kola
presedne cyklista na vozidlo verejné dopravy a pokracuje az k cili cesty. Tento systém ma za
cil zajistit Uschovu a bezpecéné parkovani kol predevsim na konecnych stanicich a vyznamnych
prestupnich uzlech verejné dopravy, u nakupnich center, multifunkénich budov a velkych
sportovnich arealll. Pfednostné by mély byt vyuzity stavajici parkovaci plochy nebo verejna
prostranstvi v majetku mésta.

Opatreni ma zatraktivnit cyklistickou dopravu i pro obyvatele méné fyzicky zdatné, ktefi by
radi kolo pouZzivali k dojizdce do prace, ale pro které znamena absolvovani celé trasy bydlisté
— pracovisté na kole velkou fyzickou zatéz. Dalsi moznosti je kombinace systému B&R se
systémem P&R (viz pfislusné opatreni) v lokalitdch kde dojde k soubéhu téchto moznosti.
Uschovna kol by v tomto pfipadé byla umisténa pfimo v prostorach zachytného parkovisté.

Posledni vhodnou aktivitou, je podpora bike sharingu pfipadné elecrobike-sharingu. Podle
OBIS Handbook (viz literatura) je vhodny pocet kol v systému bikesharing na 20 tis. obyvatel
28 kusu a pocet stanovist kde je mozné kolo pujcit — 4.

Casovy ramec realizace opatieni: 2018 - 2030
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4. Vhodné aktivity a projekty v ramci opatieni

Vystavba mist a objekt( pro uschovu kol
Realizace vyhrazenych pruh( pro cyklisty

5. Vliv opatfeni na kvalitu ovzdusi — zejména ve vztahu k dnes zatizenym tGsekiim

Vybudovani kvalitni sité cyklostezek a infrastruktury pro cyklisty snizi produkci CO, diky
snizeni intenzit IAD obzvlasté letnich i teplych jarnich a podzimnich mésicich

Odhad vlivu opatreni na emise CO»

Bez prlizkumu zmény dopravniho chovani nelze urcit.

6. Ostatni pfinosy

Snizeni imisni zatéZze v okoli jednak BaP a ostatnimi PAH, ale i PM, NOx a nespalenych
uhlovodik(, které vznétové motory produkuiji.

7. Indikatory na urovni opatieni

Pocet cyklistd mérenych sc¢itatem na reprezentativnim Useku cyklostezky/rok

8. Naklady na realizaci opatfeni

Cyklostezska novostavba - 6032667 K&é/km = 223 tis. Euro (zdroj - cenik RSD:
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/7c1f90d3-acfd-4d6¢-97d8-
3641c3ad8778/Cenove normativy 2016-ceny.pdf?MOD=AJPERES)

Cyklopruh: 1 km - 51 tis. K¢ = 1 900 Euro (odborny odhad CDV)

Automaticky parkovaci dim: 117 kol (podle Bike Tower Hradec Kralové, zdroj:
http://www.prerov.eu/filemanager/files/file.php?file=30065)

1. naklady na stavbu - 10 mil. K¢ = 370 tis. Euro
2 Mésicni vydaje - 6390 K¢

3. Mésicni prijmy letni mésice — 12 tis. K¢

4 Mésicni pfijmy zimni mésice — 5 tis. K¢

Bike sharing: Naklady na provoz systému bike sharingu za rok v Plzni (107 kol) :
1. Pocatecni naklady — 300 tis. K¢ = 11 tis. Euro

2. Rocéni provoz — 600 tis. K¢

9. Rizika pfi prijeti opatieni

- nedostateéna technické parametry komunikace pro umisténi cyklostezky nebo vyhrazeného
pruhu

- nedostatek vhodnych mist pro zfizeni Uschovny kol
- negativni postoj motorizované spolecnosti
- neochota obcéan( vyuzivat bicykl jako dopravni prostiedek

81



https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/7c1f90d3-acfd-4d6c-97d8-3641c3ad8778/Cenove_normativy_2016-ceny.pdf?MOD=AJPERES
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/7c1f90d3-acfd-4d6c-97d8-3641c3ad8778/Cenove_normativy_2016-ceny.pdf?MOD=AJPERES

Akeni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

10. Pozice mésta pfi realizaci opatreni a pozadavky na ¢innost mésta pfi realizaci

opatreni

Mésto ma v gesci zfizovani a modernizaci podpurné infrastruktury pro cyklisty. V pfipadé bike
sharingu mlzZe mésto poskytnout zdarma pozemek pro provozovani stanic a financ¢ni
podporu.

11. Literatura, priklady nejlepsi praxe

Literatura:

http://moderniobec.cz/jak-pripravit-funkcni-generel-cyklisticke-dopravy-pro-obce-a-mesta/

parkovani kol:
http://www.cyklokonference.cz/cms soubory/rubriky/409.pdf

bike sharing:
https://www.carplus.org.uk/wp-content/uploads/2015/09/0bis-Handbook.pdf
http://www.epomm.eu/newsletter/electronic/1012 EPOMM enews CZ.pdf
http://www.brnonakole.cz/ke-stazeni/20130704mmb _bikesharing.pdf

naklady na cyklostezsky:
http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb dl.jpg

Priklady nejlepsi praxe:

Bfeclav — v roce 2009 byl zpracovan Generel cyklistické dopravy, na jehoz zdkladé byly
vybudovany dvé cyklotrasy, cyklopruhy v jednosmérnych ulicich a jsou rozmistovany
bezpecnostni stojany (napf. u vlakového nadrazi). PUj¢ovna jizdnich kol je k dispozici na
vlakovém nadrazi CD.

Pardubice - projekt Central MeetBike, ktery je spole¢nym dilem polsko-¢esko-slovensko-
némeckého partnerstvi. Z 85 % dotovan z evropskych prostredk(. Cilem je pfenést a vyuZit
zahranicni zkusenosti z podpory cyklistické dopravy v éeskych podminkach. V ramci projektu
jsou realizovany aktivity jako pfriprava koncepcénich materialli (napf.: 2013 - generel
cyklodopravy), pfiprava infrastrukturnich opatreni (doplnéni cyklopruh( pti rekonstrukci ulic,
napf.: Jahnova — Dasicka, zobousmérnéni jednosmérnych ulic pro cyklisty, napf.: Strossova
ulice), nakup systému automatickych scitac¢t pro cyklistickou dopravu, kampané na podporu
cyklodopravy (napf.: Do prace na kole, Evropsky tyden mobility)

Systém bike sharingu v Plzni

12. Dostupné zdroje financovani

IROP — Specificky cil 1.2 — Cyklodoprava a Terminaly
SFDI
CIVITAS
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Opatreni 6

Podpora pési a bézecké dopravy

1. Cil opatreni

Snizeni produkce emisi CO;, ale i dalSich Skodlivych latek produkovanych verejnou dopravou.

2. Zduvodnéni navrhu

ZvysSeni atraktivity pési dopravy snizi pocet obyvatel vyuZivajici IAD, protoze néktefi z nich
plGjdou na urcitou vzdalenost pésky nebo pobézi. Toto opatreni zatraktiviiuje i pouziti MHD,
protoZe obyvatelé ¢ast trasy pdjdou a ¢ast pojedou MHD.

3. Popis ¢asovy ramec realizace opatieni

Cilem tohoto opatfeni je podpofit snizovani objemu automobilové dopravy vytvorenim
podminek pro bezpeény a komfortni pohyb chodcl a bézcli ve viech ¢astech mésta a rovnéz
podpofit vyuzivani hromadné dopravy. Bez moznosti dojit bezpecné a pohodiné k cili cesty
nebo k zastadvce MHD jsou obyvatelé vice motivovani vyuzivat pro bézné cesty po mésté
osobniho automobilu, coz vede k narlstu imisni zatéze z automobilové dopravy. Opatfeni je
zaméreno na dlraznou ochranu a vylepsovani moznosti pési chize ve méstech. Na uzemi
mésta se chodec vidy dostdva do kontaktu s ostatnimi dopravnimi systémy a je v tomto
kontaktu nejvice zranitelnym ucastnikem. Klicovym prvkem opatfeni je proto zajisténi i
zvySeni bezpecnosti chodcl a bézcl, resp. umoznéni bezpecného pésiho pristupu ke viem
vyznamnym cillim ve mésté.

Je treba provéfit, zda se na hlavnich péSich trasach vyskytuji kolizni mista, kde existuje
zvySené riziko stfetld chodcl nebo bézch s motorovymi vozidly, a v kladném pripadé tyto
kolize odstranit. Ze zkusenosti vyplyva, Ze bezpecného pohybu chodcl Ize obvykle dosdhnout
investi¢né relativné nenaronymi zasahy (napf. omezenim rychlosti jizdy motorovych vozidel,
instalaci semaforu, chranénym prechodem pro chodce apod.), mize vsak jit i o investice

vevys

Pro zajisténi prepravni funkce pési dopravy je pak nutno postupné vytvaret sit chranénych
koridorl pro pési dopravu, tj. mistnich komunikaci stavebné a organizacné zvlast
uzpusobenych pro chodce, umoznujici bezkolizni, bezpecné a komfortni dosazeni potirebnych
cilG ve mésté. Je potfeba zajistit dobrou dostupnost vSech stanic a zastavek hromadné
dopravy a vSech podstatnych cili dopravy (vyznamnd pracovisté, obchody, skoly, urady,
zdravotnickd zafizeni, rekreaéni plochy apod.). Lokality s velkym soustfedénim chodcu
a v okoli kli¢ovych cili je nutno dopravné zklidnit, poptipadé zde pfimo realizovat pési zony
nebo rozsifit plochy pro pési a vyloudit zbytnou automobilovou dopravu. Vedle vytvareni
pésich propojeni skrze stavajici bariéry je ovSem také nutno trvale uplatiovat poZadavek
zachovani prostupnosti na stavajicich béznych trasach pésiho pohybu, a to zejména ve vazbé
na verejnou dopravu, objekty sluzeb a obcanské vybavenosti. Je nezbytné realizovat
dostatecny pocet bezpecnych prichodl pres planované liniové stavby (silnice a Zeleznice),
zamezit vzniku uzavrenych areall (napf. oplocenych obytnych celk(l) na tradi¢nich pésich
trasach a uchovat existujici priichody a pasaze.

Casovy rdmec realizace opatieni: 2018 - 2030

83




Akeni plan udrzitelné energetiky mésta Chrudimi 2017

4. Vhodné aktivity a projekty v ramci opatreni

Identifikace koliznich mist

Omezeni rychlosti jizdy vozidel, instalace semafori a chranénych prechodl pro chodce
v koliznich mistech

Dobudovani chybéjicich chodniku
Zklidnéni lokalit s velkou koncentraci chodc(, pfipadné realizace pési zény

Realizace bezpecnych prichodl pres liniové stavby i uzaviené arealy

5. Vliv opatfeni na kvalitu ovzdusi — zejména ve vztahu k dnes zatizenym tGsekiim

Vybudovani kvalitni infrastruktury pro chodce snizi produkci CO2 diky sniZeni intenzit I1AD
obzvlasté letnich i teplych jarnich a podzimnich mésicich.

Odhad vlivu opatreni na emise CO>

Bez prlzkumu zmény dopravniho chovani nelze urcit.

6. Ostatni prinosy

Snizeni imisni zatéze v okoli jednak BaP a ostatnimi PAH, ale i PM, NOx a nespdlenych
uhlovodik(, které vznétové motory produkuji. Snizeni hlukové zatéze

7. Indikatory na urovni opatieni

Automatické scitani chodcl na reprezentativnim Useku — pocet chodct/rok

8. Naklady na realizaci opatreni

nizké az stredni

Nelze jednoznacné urcit, nebot kazdé dil¢i zahrnuté pod opatfeni ma svdj vlastni soubor
nakladl, které se odvijeji od mnoha aspektll, zejména rozsahu (délka trasy, usporadani
méstského prostoru apod.).

9. Rizika pfi pfijeti opatieni

nedostatecnd technické parametry komunikace pro umisténi pési komunikace a negativni
postoj motorizované spolec¢nosti

10. Pozice mésta pfi realizaci opatreni a pozadavky na cinnost mésta pfi realizaci

opatreni

Mésto ma v gesci zfizovani a modernizaci infrastruktury pro chodce.
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11. Literatura, priklady nejlepsi praxe

Literatura:

http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-
balicek/cb al0.pdf

Priklady nejlepsi praxe:

Rakouska metropole Viden je povazovdna za mésto s nejvyssi kvalitou Zivota na svété, pocet
obyvatel ji naroste o 25 tis. kazdy rok. To klade vysoké ndroky na feSeni dopravniho systému,

pficemz si mésto Viden stanovilo cil do roku 2025 sniZit podil individualni automobilové
pfepravy na 50 %. Zakladni principy a cile videriské dopravni politiky jsou vytyCeny
v ,,Dopravni strategii mésta Vidné" z roku 2003. Ta klade vedle bezpecnosti jako hlavni
prioritu zvySeni pohodInosti chlze po mésté. Toho je dosahovano celou skalou opatfeni, mezi
néz patfi zejména:

1. Vytvorenisouvislé a propojené sité pésich cest s ohledem na potrebu chodcl pohybovat
se hospodarné. Cilené jsou doplfiovany chybéjici useky (napf. otevirdnim vyhrazenych
cest), zajisténi dobré viditelnosti a dostatecného osvétleni zejména na zastavkach
verejné dopravy.

2. Dodrzovani souvislé a volné minimalni Sitky chodnik(i 2 m

3. Dduraz se klade i na mobilitu osob s omezenim pohybu a orientace - Zastavky a stanice
verejné dopravy i frekventované podchody a nadchody by vidy mély byt feseny
bezbariérové, pfip. doplnény vytahy.

4. Mimo sit hlavnich silnic se zavadi Zény 30, rozhrani mezi hlavnimi a vedlejSimi
komunikacemi jsou opticky zvyraznéna, napf. vyvysenim prechodu na uroven chodniku.

5. Uprava semafor tak, aby zvyhodnily p&si - primérna &ekaci doba pro chodce se zkrati
na 40 vtefin, délka zeleného signalu v sekunddch musi odpovidat nejméné délce
prechodu v metrech

6. Pri opravach komunikaci a rekonstrukcich namésti je vénovana zvlastni pozornost
vymezeni a vytvareni verejného prostoru jako kvalitniho mista pro pfrijemny pobyt - 90
% prostoru je vénovano pro dopravu pésky a na kole a jen 10 % automobilim

7. Je podporovano bydleni v centru, v multifunkénich méstskych ¢&tvrtich se zahusténim

stdvajiciho prostoru, ¢imzZ se snizi naroky na dopravu.

12. Dostupné zdroje financovani

CIVITAS
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Cast 3. Vybrané moznosti financovani opatieni v dopravé

Moznost financovani 1

Dostavba obchvatu komunikace 1/37 Chrudim - Slatinany

1. Dotacni moznosti

V ramci Integrovaného regionalniho operacniho programu jsou zpUsobilé rekonstrukce a
vystavby pouze silnic druhé a tteti tfidy. V rdmci operacniho programu Doprava by mohl byt
tento projekt zpUsobily. Bylo by dlileZité ho nastudovat, zkonzultovat a dala by se samoziejmé
pfipravit Zadost o dotaci. VySe dotace by byla u tohoto projektu 85% az 100% ze zpusobilych
vydajll projektu.

Moznost financovani 2

Ekologizace provozu MHD

1. Dotacni moznosti

V rdmci Integrovaného regionalniho operaéniho programu je dotovano pofizeni novych
nizkoemisnich autobusl na elektricky nebo plynovy pohon. Dotace je 85% z uznatelnych
vydajl a vyzva je priblizné pldnovana na konec roku 2018. Zadatel musi mit zavazek verejné
sluzby na nejblizsich 5 let.

Moznost financovani 3

Ecodriving

1. Dotacni moznosti

V ramci Operacniho programu Zaméstnanost je podporovano Skoleni zaméstnancl, které
vétsSinou zvysuje jejich uplatnitelnost na trhu prace. Je nejisté zda by se tyto typy Skoleni dali
aplikovat na dotacni tituly zaméstnanosti. Musela by probéhnout hlubsi analyza a konzultace
s poskytovatelem dotace. V ramci dotaci na Skoleni zaméstnancu se proliva vice dotacnich
tituld a vySe dotace je proto proménliva. V principu se ale da dosdhnout i stoprocentni dotace
a proplaceni mzdovych ndhrad za dobu $koleni zaméstnancu.
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Moznost financovani 4

Podpora cyklistické dopravy

1. Dotacni moznosti

Stavba cyklostezek je dlouhodobé podporovand aktivita, ktera je dotovana jak z narodnich
tak z evropskych prostfedkd. Kazdorocné je vyhlasovana vyzva Statniho fondu dopravni
infrastruktury, ktery podporuje stavbu novych cyklostezek. Integrovany regionalni operacni
program podporuje zejména stavbu cyklostezek za Ucelem dojizdéni na urady a do
zaméstnani. Mésto Chrudim, by se tak mohlo spojovat zejména se vSemi obcemi v okrese.

Moznost financovani 5

Podpora pési a bézecké dopravy

1. Dotacni moznosti

Podpora pési a béZecké dopravy se da nepfimo dotacné financovat jako cyklostezka,
a bezpecnost dopravy. Vrdmci vyzvy Integrované regiondlniho operac¢niho programu
Bezpecnost dopravy jsou podporované aktivity zajistujici zejména bezpecnost chodcl. Z toho
dlvodu je podporovanda mimo jiné vystavba chodnikl. Bylo by tak moZné stavét nové
chodniky v mistech, kde chodniky nejsou a kde je dostatecna prljezdnost dopravy.

Integrovany regionalni operacéni program, nema skute¢ny harmonogram vyzev na rok 2018.
Caste¢né je ocekavan vyvoj po parlamentnich volbach, ale hlavné je pldnovana evaluace
jednotlivych vyzev a nasledné vyhlasovani vyzev, kde dopadla evaluace nejlépe. Proto neni
uplné mozné stanovit jednoznacny harmonogram pfiprav projektd mésta. VSechny aktivity,
které jsou zde zminéné, patfi do hlavni kostry Integrovaného regiondlniho operacniho
programu a urcité budou vyhlasované v roce 2018 nebo 2019.
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Tento projekt byl vytvoren za financni
podpory SFZP CR a MZP.
www.sfzp.cz www.mzp.cz

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
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